


Prdface

La lutte contre le bruit fait partie intdgrante dela politique environnementale
et sinscrit dans le contexte du d@dvel oppement durdle qui est d’ ores et dJj
mis en oeuvre de fa on concrt.te. Ce premier plan d'action de lutte contre le
bruit environnemental dessine la stratdgie nationak de pr@vention et
d’ assainissement des nuisances sonores et sert de mlonne vert@brale

| action publique et privide, en permettant de coordnner les strat@dgies des
diffdrents acteurs concernds. Pour cela, cette strédgie est en permanence
rd@valude et reste susceptible de se voir adapt@a eours de route. Aingl, ce
plan d'action constitue un document d'orientation eprimant la volontd du
Gouvernement du Grand-duch@ de Luxembourg d'agir enmatitre de lutte
contre le bruit.
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Introduction

1 Introduction

1.1 La probl@matique du bruit dans |’ environnement

Le bruit peut avoir de s@drieuses incidences sur laqualitd de vie des personnes directement
concerndes. En effet, le bruit est consid@r@ commen agent de stress environnemental qui
peut avoir un impact n@gatif sur la vie quotidienne |’@cole ou au travail, domicile ou
pendant le temps de rdcrdation. Aingi, les effetsd bruit peuvent aller d une ssmple gEne
une r@duction de la performance au travail, voire b perturbation du sommeil, le
ddclenchement de maladies cardio-vasculaires ou enore le ddficit auditif.

Le terme «bruit dans I’ environnement» est utilisd pur ddsigner le bruit en provenance de
toutes les sources de bruit, [I’exception du bruit sur le lieu de travail. Les sources
principales du bruit dans I’environnement sont le trafic routier, le trafic ferroviaire et le
trafic adrien, les industries, les travaux de constuction et le voisinage. Depuis 1980,

I’ Organisation Mondiale de la Sant@d (OMS) s est moitrde particulitrement prdoccupde des
probltmes lids au bruit dans I’ environnement puisggy contrairement  beaucoup d’ autres
nuisances environnementales, le bruit dans |’ envirainement continue se d@velopper et
gdnk_re un nombre croissant de plaintes de la part ds popul ations affectdes.

En Europe, le problbme du bruit dans I’environnemen est important: daprks
I’ Organisation Mondiale de la Santd, 40% de la popletion sont exposds au bruit du trafic
routier des niveaux considdr@ds comme gEnants et@®6 sont exposds des niveaux og des
r@dpercussions sur la sant@d sont craindre. La nuit plus que 30% des citoyens sont exposids
des niveaux de bruit partir desquels des troubl es de sommeil peuvent apparatre.

Lorsqu’on considtre toutes les sources de bruit 1i@s au trafic en gdndral, on estime que la
moiti@ des citoyens de I’ Union europ@enne vivent de des zones dont |e confort acoustique
est dficitaire. Cette situation est d'autant plusalarmante que les efforts considdrables
entrepris dans certains pays lors des 25 dernit.res anndes, nont pu engendrer qu une
stabilisation du problt. me et non une am@lioration.
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Le bruit a @galement d’'importantes consdquences @nomiques. Outre les frais directs du
traitement des maladies causdes par le bruit et lescoldts lids |a protection contre le bruit,
des coRts indirects' peuvent survenir. Ainsi les pertes de production dues |’ absence au
travaill ou la baisse de performance du personnel, ou encore la ddprdciation de biens
immobiliers cause du bruit en sont des exemples. Dans ce sens, | Office f@ddral du
d@dveloppement territorial suisse estime que les cols externes de la pollution acoustique
due au trafic routier en Suisse lors de I'ann@e 206 se chiffraient environ 1.1 milliards

CHF, ce qui @quivaut environ 700 millions d euros’.

1.2 Lecontextejuridique : la politique communautaire
en matit.re de gestion du bruit dans|’environnement

1.2.1 Basel@gale

La Commission europ@enne a publi@d solivre vert de la politique future de lutte contre le
bruit en 1996. La directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative | @valuation et la
gestion du bruit dans | environnement est I'un des piliers sur lequel repose cette politique.
Cette directive vise @tablir une approche commune entre les diff@rents Etats membres en
matitre de lutte contre le bruit afin d’ @viter, dprdvenir et de rdduire les effets nuisibles du
bruit dans I’environnement, y compris la gtEne. Poumettre en uvre cet objectif, cette
directive pr@dvoit trois Gtapes:

- la cartographie strat@dgique du bruit dans I’ envionnement rdalisde selon des m@thodes
d @valuation communes, et permettant de ddterminel’ exposition de la population au
bruit dans I’ environnement,

- I"information du public en ce qui concerne le brut dans |’ environnement et ses effets,

- les plans d’action de lutte contre le bruit, fondds sur les r@dsultats de la cartographie du
bruit.

! colts qui ne sont pas support@s par les personnesqui les occasionnent mais par la collectivit@
2 Cofts externes des transports en Suisse: Mise jour pour |’ann@e 2005 avec marges d’ @valuation (httfswww.news-
service.admin.ch/NSB Subscriber/message/attachments/11960.pdf)
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La directive 2002/49/CE prdcit@e a @td transposide @roit luxembourgeois par laloi du 2
aof3t 2006 modifiant la loi modifide du 21 juin 1976relative la lutte contre le bruit et par
le rbglement grand-ducal du 2 aofdt 2006 portant application de la directive 2002/49/CE
relative | @valuation et la gestion du bruit da ns | environnement. Cette loi @tablit le
cadre permettant de ddterminer des valeurs limites,d’ @tablir des m@thodes d @valuation du
bruit et ddtermine les modaitds suivre ains queles procdddures respecter lors de
I’ @tablissement des plans d action.

1.2.2 Autorit@d compQtente

L’ autoritd compQtente en matitre de la transpositioet de la mise en uvre de cette
directive 2002/49/CE est le Ministre ayant I’ Envirannement dans ses attributions.

Le Ministre ayant |I'Environnement dans ses attribuions approuve les cartes de bruit
strat@giques et les plans d action et il ddtermindes vaeurs limites dont le ddpassement
amkne envisager ou faire appliquer des mesures de r@dduction de bruit. L Administration
de | environnement est chargde, en concertation ave les ddpartements ministdriels, les
administrations publiques et autres organisations concerndes, de | @tablissement, de la
r@dvision et de la publicit@ des cartes de bruit etles plans d action. Un comitd de pilotage
interministdriel a pour charge de suivre la mise aupoint de la cartographie strat@gique du
bruit et des plans daction ains que leur exdcutian, tant sur le plan administratif que
technique.

La mise en uvre de mesures de rddduction de bruit r etenues par les plans d action revient
au Ministkre du D@vel oppement durable et des Infrasuctures et au Ministt.re de | Int@rieur
et laGrande RQ@gion.
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1.3 Lescartesdebruit : la premitre @valuation
systdmatique du bruit | chelle du Grand-duch@ de
L uxembourg

La cartographie strat@gique du bruit reprdsente urinventaire de |’ ambiance sonore autour
des sources concerndes et sert avant tout identifier les zones prioritaires de gestion de
bruit pour lesguelles les premiers plans d’'action ce lutte contre le bruit devront (Etre
Jlabords. Les zones prioritaires sont @vaudes sede ddpassement de valeurs limites ainsi
gu’'en fonction d’une conjugaison de facteurs dont mtamment le nombre de personnes
affectdes ou la prdsence d' infrastructures sensibb(@coles, h pitaux, ).

Dans une premitre phase, la directive 2002/49/CE pidvoit que des cartes de bruit
strat@giques sont Jlabor@es pour les grands axes wbiers (min. 6 millions de passages de
v@hicules par an) et ferroviaires (min. 60.000 passges de trains par an), ainsi que pour les
grands adroports (min. 50.000 mouvements par an). B application de ces critkres,
I’ Administration de I’environnement a Jlabord lesattes de bruit strat@dgiques pour les
infrastructures de transport majeures du Grand-duch@ savoir:
- les autoroutes Al, A3, A4, A6 et Al3, Ccest--dire tout le r@dseau autoroutier

I’ exception de laroute du Nord,
- laligneferroviaire Luxembourg-Esch/Al zette,
- I’a@roport de Luxembourg.

Les cartes de bruit sont @tablies sur base des dondes de trafic recueillies au cours de
I’ann@e 2006 et montrent |’ ambiance sonore moyennaur toute I’ann@e 2006. Deux indices
de bruit sont prescrits au niveau europden par la drective prdcitde, savoir I'indice ke, et
I"indice Lnignt. Laen €St un indice de bruit moyen repr@sentatif pour ure journde de 24
heures, @valud sur une annde complite et pour lequika soirde est pdnaisde de 5 dB(A) et
la pQriode de nuit est p@dnalisde de 10 dB(A). dgn €st un indice de bruit moyen
reprdsentatif pour une nuit de 8 heures, @valud suine ann@e compltte Dans ce contexte,
les p@riodes jour, soirde et nuit ont Gt fixJesmme suit:
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PQriode Plage horaire
Jour 7h00 - 19h00
Soir@de 19h00 - 23h00
Nuit 23h00- 7h00

Les cartes de bruit strat@dgiques relatives aux infestructures mentionn@es ont Gt@ prdsentdes
au public par le Ministre de |I’Environnement | occasion d une conf@rence de presse le 8
ma 2008 et sont dor@navant accessibles au grand pulic travers le portail de

| environnement www.emwelt.|u.

Dans une deuxit me phase, la directive pr@dvoit |’ digissement de son champ d application.
Les cartes strat@dgiques du bruit et les plans d adion devront alors (Etre @labor@s pour un
certain nombre de routes nationales et de lignes de chemin de fer suppl@mentaires. Par la
suite, les cartes de bruit et les plans d action saont rdexaminds au moins tous les cing ans
afin d’ @valuer I’ @volution des nuisances sonores.

1.4 Lesplansd’action : pr@venir, r@dduire, protdge

1.4.1 Objectifsdes plansd’ action
La directive 2002/49/CE ddfinit un plan d action canme suit : « Plan visant gdrer les
probltmes de bruit et les effets du bruit, y compris, si ndcessaire la rdduction du bruit»
Dans le cadre des plans d actions, la directive 2002/49/CE pr@voit que les mesures
prdsenter dans les plans sont laissdes la discrd@bn des autoritds comp@tentes, mais
doivent notamment rdpondre aux prioritds pouvant reilter:

- du ddpassement de toute valeur limite pertinenteou encore

- de | application d autres critkres choisis par les Etats membres ;
et sappliquer en particulier aux zones les plus importantes ddtermindes par la cartographie
strat@gique du bruit.

Le prdsent plan daction est ainsi un document d orientation, exprimant la volontd du
Gouvernement du Grand-Duchd de Luxembourg d agir enmatit.re de lutte contre le bruit
sans pour autant le lier au niveau juridique.
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1.4.2 Prescriptions minimales pour les plans d’action

Conform@ment I’annexe 3 du rkglement grand-ducaldu 2 aoft 2006 prdcitd, les plans
d action doivent rdpondre aux prescriptions minimaks suivantes:

1

o gk~ wbD

~N

prdsenter une description des grands axes routies et ferroviaires ou des
adroports concernds,

indiquer | autoritd compJtente,

prdciser le contexte juridique,

d@tailler toute valeur limite utilisde,

prdsenter une syntht-se des rdsultats de la cartgraphie du bruit,

@vauer le nombre de personnes exposdes au bruitidentifier les problt.mes et les
situations am@liorer,

prdsenter le compte rendu des consultations publ ques organi sides,

8. @numGrer les mesures de lutte contre le bruit dden vigueur et les projets en

10.
11.

12.

gestation,

@tablir les actions envisagdes par |es autoritdsompdtentes pour les cing anndes
venir, y compris les mesures prdvues pour prdserer |es zones calmes,

ddgfinir lastratdgie long terme,

@tablir les informations financit.res (si dispoibles) : budgets, @valuation des

rapports cof3t/efficacit@ ou coldt/avantage,

prdsenter les dispositions envisagdes pour Jvakr la mise en uvre et les

r@dsultats du plan d action.

Parmi les actions que les autorit@s compdtentes pevent envisager dans leurs domaines de
comp@tence respectifs figurent : la planification di trafic, | am@nagement du territoire, les
mesures techniques au niveau des sources de bruit, la sdlection des sources plus
silencieuses, la r@duction de la transmission des ®ns, les mesures ou incitations
rddglementaires ou @conomiques.

Chague plan daction devrait comporter des estimations en termes de diminution du
nombre de personnes touch@es (gEne, perturbation dsommeil ou autre).
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1.4.3 Approche g@ndrale adoptde par le Grand-Duclig

L uxembourg

L Glaboration des plans d action ainsi que leur mise en uvre sont suivies par un comitd de
pilotage composd d'un reprdsentant du D@partemented environnement, qui en assure la
prdsidence et de reprdsentants du D@partement desrdansports, du Ddpartement de
| an@nagement du territoire, du Ministtre de la Satd, de | Administration de
| environnement, de | Administration des Ponts et C haussdes et du Syndicat des villes et
communes luxembourgeoises. Les plans dactions sont soumis pour approbation au
Conseil de Gouvernement sur proposition du Ministre ayant | environnement dans ses
atributions. Deux r@unions dinformation visant dune part les autoritds communales
concerndes par les trois sources de bruit analysdegle 23 mai 2008 Bettembourg) et de

| autre les communes, associations et professionnel s ayant un intdr(Et direct des actions
men@des dans la lutte contre le bruit (le 9 juin 20B Luxembourg), ont @t@ organisdes en
amont de | @laboration des plans d action.

Les mesures proposdes par les plans d action dans ks trois domaines concernds visent
prioritairement la r@duction des nuisances sonoresdans les zones de gestion de bruit,
ddtermin@es | aide des cartographies de bruit stetdgiques et par rapport aux valeurs
limites et autres critkres ddterminds par le Minigt.

La pr@vention et la lutte contre le bruit devront pivil@gier les solutions et mesures de
r@dduction du bruit la source. Non seulement ces mesures ont-elles un impact imm@diat
sur le milieu sonore ext@rieur et contribuent doncdirectement une am@lioration de la
qualitd de vie de | espace public, mais, dans la plupart des situations, elles sont nettement
plus favorables au niveau du rapport coldts/efficacitd. Par ailleurs, et vu les coldts dlevds
auxqguels on doit s attendre en cas de recours gdn@isd |’ isolation acoustique des fa ades,

il serait imprudent de miser de maniktre prioritairesur ce type de mesures sans connatre

| envergure totale des zones d habitation et autres touch@es par des niveaux de bruit
d@passant les valeurs limites fix@es. Cette envergre sera connue suite lafinalisation des
cartographies de bruit strat@dgique qui devront monter la situation existante au cours de
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| ann@e 2011 pour toutes les agglom@rationd pour tous les grands axes routiers’ et pour
tous les grands axes ferroviaires’ et qui devra (Etre approuv@e par le Ministre ayant
' Environnement dans ses attributions avant le 30 juin 2012°,

Au cas og lar@duction la source s avire insuffisante pour am@liorer la qualitd sonore de
faon correspondre aux objectifs atteindre, la mise en place dinfrastructures de
protection (Jcrans antibruit, parements antibruit) doit (Etre envisagde avec le souci de
garantir leur int@gration harmonieuse dans | environement naturel et la physionomie
urbai ne concernde.

Finalement, il est important de considdrer les d@dvieppements politiques et avancdes
technologiques. Ceci notamment en vue de prendre en compte les am@liorations pluslong
terme du milieu sonore, escomptdes suite | utilisation d @quipements moins bruyants
dans le cadre des mesures mettreen uvre court terme.

Selon la nature et | origine du bruit dans certaines zones, il peut sav@drer que le
renforcement de | isolation acoustique des faades soit | unique moyen de garantir une
r@dduction sensible de la contribution du bruit ext@eur |’ambiance sonore I'intdrieur des
habitations, permettant ainsi aux personnes concerndes de vivre, au moins | intdrieur de
leur habitat, dans un milieu acoustique ad@quat. Lisolation en faade, soit en compl@ment
Ou encore comme unique solution, devrarester le dernier recours pour les raisons @voqudes
plus haut.

1.4.4 Proc@dure publique

La loi modifide du 21 juin 1976 relative la lutte contre le bruit prescrit la procddure
publique suivante pour I’ @laboration des plans d’ aton:

% Une partie du territoire, d@limit@e par le Minisk, au sein de laquelle la population est sup@rieure 100.000
habitants et dont |a densit@ de population est telke que le Ministre la considk re comme une zone urbaine (art 3
(K) du rk.glement)

“ Une route r@dgionale, nationale, ou internationale,ddsign@e par le Ministre, sur laquelle sont enregitr@s plus
de 3 millions de passages de vhicules par an (art3 (n) du rk.glement)

® Une voie de chemin de fer, d@sign@e par le Minisk, sur laquelle sont enregistr@s plus de 30.000 pasages
detrains par an.

® conform@ment |’ article 8(2) du rt.glement grand-dical du 2 aofRt 2006 prcit@
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Le Ministre ayant |I'Environnement dans ses attribuions «adresse, aux fins d enquEte
publique, le projet de plan d action la ou les co mmune(s) concern@de(s). Dans les quinze
jours qui suivent la notification, le projet est ddhosd pendant soixante jours la maison
communale de la ou des commune(s) concernde(s), og le public peut en prendre
connaissance. Le ddpt du projet est publid par voe d affiches apposdes dans la ou les
commune(s) concernde(s) et portant invitation prendre connaissance des pitces. En
outre, le projet est portd la connaissance du public par voie de publication par extrait
dans au moins quatre journaux quotidiens imprimds ¢ publids au Grand-Duch@; les frais
de cette publication sont charge del Etat.

Durant la p@riode de ddp t du projet, le Ministre ai la ou les personnes ddldgude(s) cet
effet tient/tiennent au moins une r@union d informdion de la population un endroit qu il
ddtermine.

Dans le ddlai de publication de soixante jours, lesobservations relatives au projet doivent
(Etre adressides par dcrit au collkge des bourgmestret @chevins de la ou des commune(s)
concern@e(s), qui en donne connaissance au conseilcommunal pour avis. Le dossier, avec
les observations et | avis du consell communal, est retourn@d au Ministre au plus tard
soixante jours aprt.s| expiration du ddlai d afficlage.»

L enquCEte publique fut lancde en f@vrier 2009. Danse contexte, trente-deux communes
ont @t invitd de rendre leur avis quant aux pland action. Au cours de la pdriode de
| enquEte publique deux r@dunions d information onBt@ organisdes, notamment en date du
16 mars Sandweiler 2009 et du 1 avril Schifflan ge 2009. Un rdsum@ des commentaires
obtenus lors de | enquEte publique et des modificatons prises en consdquence se trouve
dans les chapitres affdrents du prdsent plan d acon.






Lapr@vention du bruit ferroviaire

2 Lavoieferr@de L uxembourg - Esch-
sur-Alzette

2.1 Descriptions gdndrales des grands axes
ferroviaires de plus de soixante mille passages de

train par an
En application des critt.res @noncds |’ article 7 ella directive 2002/49/CE, les grands
axes ferroviaires sur lesquels sont enregistrds plis de soixante mille passages de train
par an, sont la ligne LU82/Section ID 6 « Luxembourg-ville Bettembourg » et la
ligne LU82/Section ID6a « Esch/Alzette Bettembou rg ». L ensemble des lignes
JtudiPes est situd dans la partie sud du pays. Lableau suivant indique la taille des
voies ferrdes Gtudides et en prdsente une descripti gdndrale. Des informations
concernant les localitds traversides et leurs populons y sont regroupdes, ainsi qu’une

description des autres sources de bruit prdsentes proximit@d de ces axes.
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Lapr@vention du bruit ferroviaire

Tableau - description des voies ferr @es @tudids (lées, communes traver sdes, autr es sour ces de

bruit)

Tailleou
Voieferr@e Communes | Population :
: longueur : Sour ces de bruit en pr@sence
@tudide traversdes | ( I'unit@)
totaleen km
Ville de Luxembourg
Bettembourg 7157 Localitds de Bivange,
Berchem et Bettembourg
Roeser 682 Passage proximitd des
Ligne localitds de Hespdrange -
L U82/Section ID 6 Fentange
Bettembourg/ 1140 | Hesperange 1500 Locdl it d Howald
L uxembourg- Pridsence de la zone
Ville d activitds d Howald
Autoroutes A3 (France-
Luxembourg 76688 Luxernbourg) e Al
(Luxembourg
Allemagne)
Esch-sur- Axeroutier Autoroute A4
: 27146
Ligne Alzette (Esch/Alzette
L U82/Section ID
! Schifflange 7849 Luxembourg)
6a 9.40 Ville d Esch/Alzette
Esch/Alzette/ Localitd de Schifflange
Bettembourg Bettembourg 7157 Localitd de Noertzange

Localitd de Bettembourg

La carte suivante indique la localisation exacte de ces axes ferroviaires:

12




Lapr@vention du bruit ferroviaire

Carte - Extrait dela partie sud du Grand-duch@ deluxembour g - localisation des voies ferr Jes

cartographi@es

13



Lapr@vention du bruit ferroviaire

Ligne LU82/Section ID 6 : Luxembourg-ville/Bettembour g

Cette ligne ferroviaire relie la gare de Luxembourg-Ville la gare de Bettembourg
(Gare voyageur et centre de triage CFL) et constitue un axe ferroviaire important vu
gu'il relie la capitale du Grand-duch@ avec la frotit.re fran aise. La longueur du
tron on Gtudi@ est d environ 11.4 km et le trac@ desette voie ferr@e est pridsentd sur la

carte ci-dessous :

~—lLigne LUB2/Section 6

Remargues: il est noter que cet axe traverse certaines locaitds du sud du pays,
Luxembourg ville ansi quune zone d activitd. De dus, cette voie ferrde longe
| autoroute A3 qui est un des axes routiers les plus frdquent@ds du pays (Luxembourg-
Ville/frontit.re fran aise) et croise le contournement de Luxembourg-Ville, | autoroute

A1 (Luxembourg-Ville/frontitre Allemande).
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Lapr@vention du bruit ferroviaire

Ligne LU82/Section ID 6a : Esch-sur-Alzette/Bettembourg

La ligne LU82/Section ID6a reprdsente la voie ferr@ qui relie la gare d Esch-sur-
Alzette |a gare de Bettembourg. L @tude ne tient compte que du tron on entre la
gare d Esch-sur-Alzette et la gare de Bettembourg (gare voyageur). La longueur de
cet axe est de 9.4km environ et le tracd de cet axeest prdsentd sur la carte ci-dessous :

AN

[Ligne LU82/Section 6a

Remargques: il est noter que cet axe traverse les locaitds d Esch-sur-Alzette,
Schifflange et Noertzange. Par ailleurs, le trac@ e cet axe croise | autoroute A13

(Collectrice Sud).
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Remarqgue
MEme s le viaduc de chemin de fer d’ Esch-sur-Alzée ne tombe pas sous le champ

d’ application de la premitre phase de la cartographe, d’ autres @tudes ont montr@d que
ce viaduc constitue une zone avec des niveaux de bruit importants et dans laguelle un

grand nombre de personnes sont affect@es.

2.2 Syntht. se desr@sultats de la cartogr aphigs

Les cartes de bruit strat@giques (voir annexes) on Gt @labordes par I’ Administration
de I’environnement et prdsent@es au public par le Mistre de I’Environnement

| occasion dune conf@drence de presse le 8 mai 2008 Ces cartes sont dor@navant
accessibles au grand public traversle portail de | environnement www.emwelt.lu .

Estimation du nombre de per sonnes exposides au bruit

Le terme «cartographie strat@dgique» indique que lescartes de bruit peuvent (Etre
croisdes avec les estimations de la rdpartition déa population autour des sources de

bruit cartographides dans le but d' @tablir des stattiques de personnes exposdes au
bruit. Ainsi, les tableaux suivants repr@dsentent léstimation du nombre de personnes

exposides aux diffdrentes plages de bruit autour desgrands axes ferroviaires

cartographi@s, issue du rapport de la cartographiestrat@dgique du bruit des grands axes
ferroviaires de plus de 60.000 passages de trains par an.

Estimation du nombre de personnes exposdes au bruitde la ligne ferroviaire Luxembourg-

Esch/Alzette
Lden Nombre de Lnight Nombre de
personnes exposdes* personnes exposdes*
55<Lden 60 4100 45<Lnight 50 6200
60<Lden 65 2600 50<Lnight 55 3100
65<Lden 70 2700 55< Lnight 60 2400
70<Lden 75 2300 60 < Lnight 65 3400
Lden 75 100 65<Lnight 70 700
Lnight 70 0

* Nombre de personnes exposides arrondi au centit- mee plus proche
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Les cartes de bruit permettent en outre d’estimer la surface des zones exposdes au

bruit:

Estimation de la surface des zones exposds au bruitde la ligne ferroviaire L uxembour g-

Esch/Alzette

Lden [dB(A)] Surface exposide
[km?]
55<Lden 60 4,43
60<Lden 65 2,25
65<Lden 70 1,26
70<Lden 75 0,79
Lden 75 0,6
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3 Lapr@vention du bruit ferroviaire

3.1 Introduction

Dans le contexte d un d@veloppement durable, une pditique de gestion du bruit
coh@rente se doit de mettre | accent sur la pr@venbn du bruit en intdgrant les
pradrogatives de lutte contre le bruit au niveau dela prise de ddcision politique, du
cadre juridique, de la planification et la mise en uvre de projets dans les domaines
de I’'am@nagement du territoire, de I’urbanisme, duransport et de la mobilitd. De
manit.re concrite, il sagit d anticiper les ddpassaents de valeurs limites pertinentes
et d’optimiser les choix des moyens d action contre le bruit pour tout nouveau projet
sur base d @tudes d’ impact sonore prdliminaires etl @tablir un cadre |&gal propice
cette ddmarche.

3.1.1 L’ @volution du contexte [Jgidatif et rdglemtaire

Suite I'entr@e en vigueur de la loi du 13 mars 2M7 concernant I'@valuation des
incidences sur I’environnement humain et naturel de certains projets routiers,
ferroviaires et adroportuaires, la construction d'mfrastructures de transport ne tombe
plus sous le champ d'application de la loi modifidedu 10 juin 1999 relative aux
@tablissements classds. Sous | ancien rdgime de l&oi sur les @tablissements classds,
les autorisations dexploitation, ddlivides sous fome darrEds ministdriels,
imposaient le respect de valeurs limites relatives au bruit pour les axes ferroviaires
concernds. La d@termination de ces valeurs limitessinspiraient des niveaux
applicables en Allemagne (« 16. BimSchV : Verkehrd rmschutzverordnung,
Sechzehnte Verordnung zur Durchf hrung des Bundes-1 mmissionschutzgesetzes vom
12. Juni 1990 »). Ces valeurs limites @taient exprmdes selon I’indice LAeq @tabli sur
la pdriode de jour (6h00-22h00) et de nuit (22h00-$00), distinct des nouveaux
indices harmonisds Lden et Lnight de la directive 202/49/CE. Le tableau de la page
suivante reprend les valeurs commun@ment retenues & application de laloi modifide
du 10 juin 1999 relative aux Gtablissements classds

Dans | article 3 de laloi du 29 mai 2009 concernant | @valuation des incidences sur
| environnement humain et naturel de certains projets routiers, ferroviaires et
adroportuaires, il est prdcisd que les critbres subase desquels les projets
dinfrastructure de transports font | objet dune @valuation des incidences sur
| environnement, sont rdgler par un rt.glement grand-ducal. Actuellement le Consell
d Etat est saisi par un projet de rk.glement pour avis. Dans le cas 0g une ddtdrioration
de | ambiance sonore des riverains actuels ou futurs est craindre, ce rkglement
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grand-ducal peut pr@dvoir des valeurs limites pour k bruit ferroviaire, spdcifiques pour
le projet en question.

Tag (LAeqg,Tag) Nacht (LAeq,Nacht)

An Krankenh usern, Schulen, Kurheimen und Altenheim en

57 dB(A) 47 dB(A)

In reinen und algemeinen  Wohngebieten  und
Kleinsiedlungsgebieten

59 dB(A) 49 dB(A)

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB(A) 54 dB(A)

Tableau desvaleurslimites selon la « 16. BimSchV »

Remarque

La m@thode de calcul de la BimSchV pr@dvoit un «bons» de 5 dB(A) pour le bruit
ferroviaire, ce qui veut dire que les valeurs limites ci-dessus s appliquent au niveau de
bruit rdel qui est diminu@ de 5 dB(A) afin de tenicompte d’ une nuisance moindre du
bruit ferroviaire par rapport au bruit routier.

3.2 Lastratdgie de protection longterme

3.2.1 Lesobjectifsde protection

Parmi les objectifs de protection prescrire dans le cadre des procddures de
ddtermination des conditions d exploitations d infrastructures routiers ddcrites ci-
dessus, il y lieu de distinguer d une part la protection du milieu ambiant | ext@rieur

et d autre part, la protection contre le bruit | int@drieur de logements. Les objectifs de
protection |'extdrieur des btiments devront garantir une qualit@ acoustique

I’ ext@rieur adapt@e au type de zones caracttre sdilentiel, alors que les objectifs de

protection |’int@rieur des b timents devront assurer une bonne qualitd de vie dans les
pit.ces de s@jour et dans les chambres coucher.

Les objectifs de protection mis en avant par la suite permettent de prdvenir une gEne
ou des risques |lids la santd des personnes exposs. Ces objectifs devront servir de
rdf@rence dans la planification de projets suscepbles de causer des incidences
environnemental es relatives au bruit.
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3.2.1.1 Objectifsde protection | ext@rieur desb timentsrdsidentiels
De manitre gdn@rale, la prdvention des problbmes dauit devra privildgier les
solutions qui ont un impact imm@diat sur le milieusonore ext@rieur et qui contribuent
donc directement une am@lioration de laqualitd @ vie de | espace public.

Les objectifs de protection |I’ext@rieur des b timents rdsidentiels de la 16. BimSchV

alemande, tels qu’ils sont appliquds au Luxembourg(voir tableau ci-dessus), restent

valables. Pourtant, vu que la directive 2002/49/CE introduit de nouveaux indices de

bruit obligatoires et harmonis@s pour la cartographe strat@gique, les objectifs pour les
niveaux de bruit I'ext@rieur devront (Etre adapt@®mix nouveaux indices europdens.
Entre-temps, pour les autorisations existantes et pour les projets en cours, |” application
des anciensindices de bruit et valeurs limites LAeq reste valable.

3.2.1.2 Objectifsdeprotection | intdrieur desb timentsr@dsidentiels
Pour certains nouveaux projets, il se peut qu'il nesoit pas possible d atteindre les
objectifs de protection | ext@rieur des b timents r@dsidentiels, aors que la promotion
de | utilisation des transports publics, la proximitd de quartiers rdsidentiels est
souhait@e. Dans des cas, di3ment justifids, le pringe est de recourir | insonorisation
acoustique renforc@e des locaux concernds, soit etompl@ment de protections du type
« Obstacles |a propagation du bruit », soit en re mplacement total de ceux-ci. Il est de
mEme des modifications substantielles d'infrastructres ferroviaires existantes
lorsgu’ une d@t@rioration de la situation acoustiquee prdsente.
Les objectifs de protection atteindre travers| 'isolation acoustique | intdrieur des
locaux, fenCEtres et portes ferm@es, sont les suivds :

- Lamax 45 dB pendant lanuit dans leslocaux de repos;

- Lamax 55 dB pendant toute lajourn@e (de 24heures) dandes locaux

d activit@.

Pour des raisons de sdubritd, l'isolation acoustige doit impQrativement Etre
accompagn@e d’ un systt. me de ventilation contr |Je.
L’ approche doit ndanmoins (Etre celle de ne pas abdonner |a protection des espaces
extdrieurs.
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3.2.2 L’am@nagement du territoire: pr@dvention dutuit par
une planification judicieuse

Un am@nagement judicieux du territoire, tenant compe de la probl@matique du bruit,
devra permettre par |e futur de prdserver les rdgins silencieuses ou zones calmes’, de
limiter la construction de logements et autres infrastructures sensibles dans des zones
bruyantes et d adapter les modes de construction ainsi que les outils urbanistiques

| ambiance sonore d un site particulier. La publication progressive des cartes de bruit
stratdgiques permettra dans un premier temps d attrer | attention des instances
concern@des (ministLres, communes, promoteurs) sur d@s zones sensibles og le
ddveloppement, et notamment | implantation de logements et | exposition au bruit,

risquent d entrer en conflit. L affectation, la planification et | an@nagement de ces
zones devront alors tenir compte des nuisances sonores constat@es.

La crdation des bases |dgales n@cessaires pour | @amage de mesures antibruit

contraignantes fera | objet d une @valuation juridique travers le DQ@partement de
I’'am@nagement du territoire et le Ministkre de | It@rieur et la Grande R@gion.
L applicabilitd de ces mesures rddglementaires de gstion du bruit dans le domaine de
| am@nagement du territoire national et communal vaie en fonction du statut juridique
des zones et projets concernds :

Un premier niveau d ancrage juridiquement contraignant se situe au niveau des plans
directeurs sectoriels actuellement en cours d @labaation sur la base de laloi modifide
du 21 mai 1999 concernant | an@nagement du territore. Ces plans, dans les domaines
des transports, du logement, des zones d activitds @conomiques et des grands
ensembles paysagers et massifs forestiers, ont un impact direct sur | organisation

territoriale et | occupation du sol | @chelle nationale et constitueront par consdquent
des instruments qui permettront de cadrer le d@vel @pement spatiad  moyen et long

terme. Aingi, le plan sectoriel des grands ensembles paysagers et massifs forestiers,

dont les orientations et contraintes en ce qui concerne le d@dveloppement de futures
infrastructures de transport, auront un impact direct sur la prdservation de zones
cames notamment en rase de campagne. Ce niveau de planification relkve

” Zone d une agglom@ration d@limitd@ par le Ministrqui, par exemple n est pas exposd  une valeur Lge,
ou d un autre indicateur de bruit approprid, supdeur une certaine valeur ddterminde, quelle que sit
la source de bruit considdrde ou zone en rase de capagne, ddlimitde par le Ministre, qui n est pas
exposde au bruit de la circulation, au bruit industiel ou au bruit rdsultant d activitds de ddtente.
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essentiellement de la comp@tence du Gouvernement et du Ministre ayant
| am@nagement du territoire dans ses comp@tences.

Un deuxitme niveau est constitu@ par les documentsde planification communales
Plabor@s sur base de la loi modifide du 19 juille2004 concernant | am@nagement
communal et le ddveloppement urbain.
Le plan d an@nagement gdndral, document suprdEme dem@nagement communal
permet en effet de cadrer le d@veloppement spatial du territoire. Cest donc
essentiellement au niveau de | @laboration et de | adoption du plan d an@nagement
gdndral que les communes doivent tenir compte d unemanit.re appropride de la
probl@matique du bruit en @vitant notamment la crdi@n de nouvelles zones destindes
| habitat.
Les zones d habitation ou mixtes dJj existantes et destindes (Etre urbanisdes
affectdes par des nuisances acoustiques importantesb@ndficient en principe d un «
droit de planification » des fins de construction de logements. Toutefois, ces zones
ne b@ndficient pas d un « droit de construction »qui d aprt.s laloi modifide du 19
juillet 2004 concernant | am@nagement communal et ke ddveloppement urbain
ddcoule en rtgle gdndrae dun plan d am@nagementagiculier (PAP) di3ment
approuvd.
Dans ce cas defigureil y alieu de reprendre, soit les indications d@j inscrites dansle
plan d am@nagement gdndral, soit dinformer les miéux concernds (communes,
promoteurs et particuliers) des probltmes lids au buit, travers la publication des
cartes de bruit stratdgiques par |le Dpartement dé environnement. Dans un deuxit. me
temps, il faudra garantir que les logements en ces zones seront prot@dgds par des
mesures antibruit en ad@dquation avec les objectifsde protection @noncds plus hauit.
L application de ces mesures sera de la responsabil itd des communes, que ce soit
travers le rglement des b tisses et |es autorisations de construction ou les PAP. DLs
lors les acteurs du logement et, en ddfinitive, leshabitants, propri@taires ou locataires
potentiels feront leur choix en connaissance de cause.
Par analogie, un deuxit me moyen d ancrage de mesures antibruit dans le cadre de
| am@nagement communal devra (Etre le PAP. En effetcest ce niveau que des
mesures urbanistiques pourront (Etre mises en uvre de manitre judicieuse et
permettant de mettre en place une protection antibruit efficace et durable, notamment
moyennant un agencement ad@quat des immeubles ou laconstruction de barrit.res la
propagation du bruit.

Un troisit me moyen est constitud par le ri.glement e b tisses des communes qui
traite, entre autres, de questions de salubrit@ etdonc de questions de sant@ et par
consdquent du bruit. Il sagira dy pr@dvoir des meares, notamment, disolation
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acoustique, adapt@e | environnement sonore tel que ddcrit par les cartes de bruit. En
outre, il convient d (Etre conscient du fait que lert.glement des b tisses constituera
| unique moyen d ancrage permettant d’'imposer des mesures contre le bruit d une
manitre syst@matique au niveau de la construction poprement dite. Seul un rt.glement
des b tisses dot@ de prescriptions concernant le degrd d’isolation des logements en
matitre de protection contre le bruit pourra garanir une protection efficace contre le
bruit dans |’ environnement.
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3.3 Lesactions pr@ventives envisagdes pour les ciq
ann@des venir

3.3.1 Prise en compte des objectifsde pr@vention ai bruit
dansles conditions d exploitation de toute nouvelle
construction d infrastructures de transport
d envergure

1. Considdration syst@matique du bruit lorsde la@ter mination des
conditions d’ exploitation de nouvellesinfrastructures detransport
ferroviaire

Explication de la mesure: Dans | article 3 de la loi du 29 ma 2009 concernant

| @vauation des incidences sur | environnement humain et naturel de certains projets
routiers, ferroviaires et adroportuaires, il est pidcisd que les critkres sur base desquels
les projets d infrastructure de transports font | o bjet d une @valuation des incidences
sur | environnement, sont rdgler par un rkglement grand-ducal. Actuellement le
Consell dEtat est saisi par un projet de rk.glement pour avis. Une @tude d impact
ddtaillPe ddfinit de manitre prdcise | objectif slearact@ristiques, les dimensions, la
localisation, les ddlais de rdalisation et |es cold de toutes |es mesures compensatoires
indispensables en vue de r@dduire | impact des projes en question. Nonobstant de la
r@dalisation d’ une @valuation des incidences en vertde laloi du 29 mai 2009 prdcitde,
le bruit et ses r@percussions sur | environnement rumain devront (Etre @valuds de
manitre systdmatique, chague fois qu unimpact n@atif sur | environnement humain
en relation au bruit est appr@hender. Un rkglemert grand-ducal ddterminera les
conditions d’ am@nagement et d exploitation visant énvironnement humain et naturel,
dont le bruit. En ce qui concerne la prdvention du bruit, les mesures y relatives
devront (Etre con ues de faon durable, notamment face | @volution future du trafic
et/ou en fonction de la saturation acoustique des infrastructures concerndes. La
prdvention du bruit fera partie int@grante du cahiedes charges-type lar@alisation de

| @tude d impact ddtaillJe, dBtermind par voie deglement grand-ducal  @laborer par
le Ministkre de | Environnement.

Mise en uvre de la mesure : Ddpartement des travaux publics, D@partement des
zransports, D@partement de | Environnement.

Ech@ancier: en cours.
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3.3.2 Prise en compte des objectifs de pr@vention di bruit
lors de la construction de nouveaux logements dans des
zones affect@des par des nuisances de bruit importates,
situdes en zones d habitation ou mixtes des PAGs
communaux

2. R@alisation d’une analyse d@taillde des basesd@es pour |’ancrage des
mesures antibruit contraignantes dans le cadre de I’am@nagement du
territoire et del’am@nagement communal

Explication de la mesure: La crdation des bases |@gaes ndcessaires pour | amage
de mesures antibruit contraignantes fera | objet d une @valuation juridique par le
Ddpartement de I'am@nagement du territoire et le Misttre de | IntQrieur et la
Grande R@gion.

Miseen uvredela mesure D@partement de I’am@nagement du territoire, Minikire
del Intdrieur et la Grande R@gion

Ech@ancier: en cours

3. Information et formation des communes et acteurs du logement
Explication de la mesure: Les cartes de bruit strat@giques sont mises disposition
du public travers le dite internet du D@partement de | environnement
(www.emwelt.lu) fur et mesure qu elles sont Jlabor@des et/ou mises jour.
Lors de la rdunion dinformation visant les autoritds communales concerndes du 23
mai 2008 Bettembourg, les administrations communales ont @td invitdes se
procurer les cartes strat@dgiques de bruit concernart leur territoire, en adressant une
demande Qcrite I’Administration de I’environnemet dans | optique den tenir
compte lors de lar@vision de leur PAG.
Une formation concernant les principes de base en acoustique, la probl@matique du
bruit dans| environnement et la gestion du bruit est offerte travers une collaboration
avec | Universitd du Luxembourg.
Mise en uvre de la mesure Ministtre de | Intdrieur et la Grande Rdgion,
Ddpartement de I'am@nagement du territoire, Admintsation de | environnement,
Universitd du Luxembourg
Ech@ancier: formation proposde depuis 2009
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4. Int@gration des objectifs de protection dans lecadre desrt glements des
b tisses communaux

Explication de la mesure : Chague commune est tenue d @ddicter dans le cadre ce son
plan d an@nagement gdn@ral (PAG) un rk.glement sued b tisses, les voies publiques
et les sites.
Le rkglement sur les b tisses
1. contient des dispositions concernant la soliditd la commoditd, la sdcuritd et la

salubritd
2. ne contient pas de prescriptions dimensionnelles concernant | implantation et le

gabarit des constructions, sauf s elles relbvent ce la salubritd et de la s@curitd

(accessibilitd, ensoleillement, hygit-ne, @clairage)
3. alestatut d un ri.glement communal, vot@ par leconseil communal et non soumis

| approbation du Ministre.

Ainsi, la protection contre le bruit devrait faire partie intdgrante des rk.glements des
b tisses des communes de maniLre ce que |’administration communale N’ @mette
d’autorisation de construction que pour autant que I’architecte, le promoteur et le
demandeur aient signd un formulaire Sengagent ateindre certains niveaux de
protection I'int@rieur. Cette protection doit (Brdimensionn@e en fonction du niveau
de bruit extdrieur et doit se baser sur une @tude eoustique prdaable. Les rdsultats de
cette GJtude seront ensuite rdsum@s sous forme du fowlaire qui est joindre la
demande du permis de construction. Un exemple d’unformulaire se trouve la page
suivante.
Miseen uvredelamesure : Ministtredel Int@rieur et |a Grande R@gion,
Administration communales
Ech@ancier: fin 2010

Un exemple d'un formulaire setrouve la page suivante.
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Formulaire

Volet A. D@finition des performances acoustiques atteindre danslespit ces

d habitation

Norme d application ;

Localisation du bien construire:

Zone de la cartographie stratdgique :

Zone=

Niveau de bruit thddorique pour une journde de 24hetes:

Lden=  dB(A)

Performance minimum r@aliser dans les pit.ces de pur :

D@nomination des pitces de Sjour concerndes :

Rermanhce minimum ) rgaliser :

Niveau de bruit thdorique de nuit :

Lnight = dB(A)

Performance minimum r@aliser dans les pit.ces de nuit :

D@nomination des pit.ces de nuit concerndes :

Perfarmance minimum r@aliser :

Date:

Signature de | ing@nieur spdcialis@d.en acelsti guetdh/'timent :

Volet B. Engagement

Nous, soussignds

, ing@reur spdciaisd en acoustique

du btiment, architecte et demandeur, certifions que toutes les dispositions seront
prises dans |le cadre de | @tude et del exdcution @s travaux portant sur | immeuble sis

volet A.

Date:

en vue.d atteindre les perform ances acoustiques ddfinies au

Signature de | ing@nieur spdcialis@d en acoustiquewdb timent :

Signature de | architecte :

Signature du demandeur :
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5. Intdgration des outils urbanistiques et architeturaux permettant de
rdduire les nuisances sonores lors de |@laboration de plans
d am@nagements particuliers.

Explication de la mesure: Les dossiers de projet d an@nagement particulier,

soumettre au collt.ge des bourgmestres et @chevins,contient un rapport justificatif

compl@td le cas Bchdant par un plan directeur, aingu une partie rdglementaire

(parties Dcrite et graphique).

Le rapport justificatif comporte :

1. uneanayse delasituation actuelle du site et de son milieu environnant,

2. lesprincipes d am@nagement mettre en uvre po ur rdpondre aux orientations du
Programme directeur d an@nagement du territoire et du plan d am@nagement
gdnrd

3. les options d am@nagement retenues par e projetd am@nagement particulier et de
la programmation urbaine correspondante.

4. lestextes et esquisses ndcessaires | illustration de la d@marche de | auteur.

Il comporte @galement une @valuation des incidencegjui doit traiter notamment des
incidences sur | environnement urbain et naturel et les @quipements collectifs
techniques, sociaux, culturels, sportifs et scolaires existants et projetds. Cette
@vauation est accompagnde d une @numdration destde r@duire | impact ndgatif du
plan d am@nagement particulier. Dans le cas ou lescartes de bruit strat@giques lai ssent
pr@dvoir une incidence sur | environnement humain 1de au bruit, celle-ci devra Etre
@vaude de manitre ddtallde et les mesures de pection devront (Etre ddcrites de
manitre succincte afin de garantir le respect des dyjectifs de protection citds dans
cette section-ci du plan d’ action.

Mise en uvre de la mesure Ministtre de | Intdrieur et la Grande R@gion,
Administrations communales

Ech@ancier: en cours

3.3.3 Pr@servation des zones calmes en r ase campagre

6. Ddfinition des zones calmes en rase campagne dars le cadre du plan
sectoriel paysages.
Explication de la mesure: Parmi les prescriptions minimales pour les plans d action
figurent les mesures envisagdes par |es autoritds ompdtentes pour prdserver les zones
calmes notamment en rase campagne, ddfinies comme @nt une zone ddlimitde par le
Ministre ayant |I'Environnement dans ses attributiors, non-exposde au bruit de la
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circulation, au bruit industriel ou au bruit rdsulent d activitds de ddtentes. Le plan
sectoriel « paysage » (PSP) poursuit un double objectif strat@gique, qui combine
prdservation et ddveloppement des paysages luxemborgeois dans le contexte de la
convention europdenne du paysage ratifide au Luxemburg par la loi du 24 juillet
2006 portant approbation de la Convention europ@enre du paysage. Dans ce
contexte, le plan sectoriel est ddvelopp@d comme uninstrument de planification
assurant la prdservation et le ddveloppement dun@s paysagtres coh@rentes

| @chelle nationale et qui sont caract@ristiques par le pays et son image de marque.
Le PSP ddfinira pour | ensemble du pays diff@rentszonages pour lesquels des
prescriptions de planification sont ddfinies. Ces @rnitres sont respecter par les
acteurs de | an@nagement du territoire (p.ex. communes dans le cadre de la procddure
PAG) et par les politiques sectorielles. En fonction de leurs caract@ristiques inh@rentes
et des prescriptions et recommandations qui leurs seront assocides par le PSP,
certaines zones seront ult@rieurement ddclardes zas calmes en rase de campagne. I
S agit notamment de certaines parties grands ensembes paysages dans lesquels toute
fragmentation suppl@mentaire par la construction de nouvelles infrastructures de
transport est interdite.

Mise en uvre de la mesure: D@partement de | environnement, D@partement de
| am@nagement du territoire

Ech@ancier :ddbut 2011
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4 L’ assainissement de problt mesde
bruit existants

4.1 Introduction

Conform@ment |’article 9 du rk.glement grand-ducaldu 2 aof3t 2006 prdcitd«les
mesures prises par ces plans daction sappliquent aux zones les plus importantes
spdcifides par la cartographie stratdgique du bruitElles doivent r@pondre aux
prioritds r@sultant d un ddpassement de toute valeuimite arr Etde ou de | application
d autres critk.res ddterminds par cette cartographie.

La cartographie du bruit a permis de dresser une vue d ensemble de I’ ambiance sonore
autour de I’axe ferroviaire Luxembourg - Esch-sur-Alzette ( I’exception du viaduc
d Esch-sur-Alzette). Ainsi les cartes de bruit rdvient |es zones fortement exposdes au
bruit. Dans | optique que les plans d action ont pour objectif primare d amdliorer
| environnement sonore des citoyens exposds des niveaux de bruit potentiellement
gEnants, voire ddfavorables la sant@, il sagit dlentifier et de ddfinir des prioritds
pour lamise en uvre des mesures de gestion et de r@duction du bruit en fonction de
critk.res objectifs et pragmatiques, sachant que | entitret@ des zones de gestion du bruit
ne pourront (Etre assainies simultan@ment.

Une premitre @tape dans la ddfinition des prioritdsour le plan daction est la
ddtermination de valeurs limites dont un ddpassemenengendre des actions et mesures
concrk.tes de lutte contre le bruit, telles que pr@dues par la directive 2002/49/CE.
D autres critt.res, relatifs au nombre de personnestouch@des et |a pridsence de b timents
sensibles, seront considdrds de manitre compl@merta pour permettre de gdrer au
mieux les moyens disponibles pour lalutte contre le bruit dans |’ environnement.

4.2 Lastrat@gie long terme pour I’ assainissement

4.2.1 Lesvaleurslimites

Il rdsulte de la directive 2002/49/CE que la ddternmation de vaeurs limites
ddclenchant des actions et mesures concrt.tes de Iue contre le bruit est laissde la
discr@dtion des autoritds compQtentes des diff@renpsys membres. Les valeurs limites
retenues pour le Grand-duch@ du Luxembourg sinspient fortement de |’ approche
allemande.
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D’un c td, les valeurs limites tiennent compte desr@percussions du bruit sur la santd,
en I’occurrence des recommandations de I’ Organisaton Mondiale de la Sant@, et
refltent en mEme temps le souci d appliquer une gwoche pragmatique de lutte

contre le bruit dans |e contexte des contraintes socio-@dconomiques existantes.

Les valeurs limites retenues pour le Luxembourg sont:
1 Leen 70dB(A) et

Le ddpassement de ces valeurs limites reprdsente ua prioritd court terme pour les
plansd action visant gQrer et r@duire les proltt mes de bruit.
2. Lgen 65dB(A) et
Lnignt 55 dB(A)

A plus long terme, les plans d'action viseront @dgabment gQdrer et r@duire les
problt mes de bruit ddfinis par un ddpassement de svaleurs limites.

Ces vaeurs limites ne sappliqguent qu I'intdrier de zones habitdes. Elles
ddterminent des niveaux de bruit, @valuds |’ exti@ur des logements, ddfinis par les
cartographies de bruit strat@dgiques Qtablies dans ¢ cadre des textes prdcitds.
L application des valeurs limites est spdcifique ax cartographies de bruit strat@giques
pour chaque type d'infrastructure de transport et ron des cartographies de bruit
cumulatives, regroupant plusieurs sources de bruit diff@rentes.

Lors de I’ enquCEte publique, I’ une des remarques rédentes Btait que les cartes de bruit
ne repr@dsentent qu’un type de bruit lafois. En dfet, les cartes de bruit strat@dgiques
@l abor@es dans le contexte de la directive 2002/49LE sont spdcifiques la source de
bruit analysde et il n'est pas prdvu de moddliserna exposition globale au bruit
environnemental toutes sources confondues (bruit aviation, bruit routier et bruit
ferroviaire). Il faut savoir qu'il existe un certan nombre de problkmes, aussi bien
conceptuels que techniques, qui surgissent lorsque les cartes de bruit sont combin@des
et pour lesquels une approche harmonisde au niveau europ@en doit encore (Etre
ddtermin@e. Pourtant, il se peut qu’'un site soit @osd des bruits en provenance de
sources multiples qui ne sont pas ndcessairement dum@Eme type et dans certains cas,
des synergies peuvent se prddsenter lors d’un projetd’ investissement si I’on considkre
toutes les sources de bruit prdsentes. Dans I’ atete d’une m@thode harmonisde au
niveau europ@den et afin de saisir cette opportunitde cas @chdant, les zones exposdes
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des sources de bruit multiples ont @t@d recherch@esur base des cartes de bruit
strat@giques, savoir:

Zone exposde Bruit grandsaxes | Bruit grands axes Bruit aviation
plusieurstypesde | routiers( 6mio ferroviaires( 60.000
bruit passages par an) passages par an)

Howald

Livange

Schifflange

Hamm

Il reste prdciser que le tableau sous rubrique ne reprend que les sites identifids
| heure actuelle et qu’il serarevu et compl @t r@tyt rement par la suite.

Par ailleurs, quelques zones ont @td identifides sibase des commentaires obtenus lors
de I’enquEe publique, dans lesgquelles plusieurs sarces de bruit sont prdsentes et pour
lesquels des projets futurs sont prdvus:

- Lar@gion du Cents, du Fetschenhof et de Hamm los de divers projets, notamment
le projet «Ligne de Luxembourg Wasserbillig. Mise double voie du tron on de
ligne entre Hamm (Pulverm hle) et Sandweiler» et le projet «Ligne ferroviaire
Hamm-Findel-Kirchberg»,

- Les zones de Foetz, Mondercange et de Pont-pierre exposdes au bruit de
I’autoroute A4 et concerndes par le projet de constuction de la nouvelle ligne
ferroviaire projet@e entre Luxembourg et 1a Ville dEsch/Al zette,

- Bettembourg dans le cadre des projets de mise troisvoies del’ autoroute A3 et de
laliaison Luxembourg-Bettembourg

4.2.2 L’ Unit@d Compar ative d’ Exposition au bruit (UEye)

Les zones exposides aux niveaux de bruit les plus @vds, seront identifids gr ce aux
ddpassements des valeurs limites et devront Etre &itds de manitre prioritaire, sachant
gue les niveaux d exposition ont un impact direct sur la qualitd de vie, voire la santd
des habitants.

Parmi |les zones fortement exposdes au bruit, certans sites seront plus urgents traiter
que d autres, soit en raison du niveau de bruit proprement dit, soit en raison d’ autres
facteurs tels que le nombre d habitants concernds ai la prdsence d infrastructures
sensibles. Il est important de noter que le nombre de personnes exposides influencera
@galement le choix du type de mesures de protectionet ceci notamment dans | optique
d une optimisation du rapport cof¥t / efficacitd desmesures mettreen uvre.
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En consdquence, les zones prioritaires de gestion e bruit seront ddtermindes en
fonction d une conjugaison de facteurs dont | exposition au bruit, le ddpassement des
valeurs limites, le nombre de personnes affectdes ¢ la prdsence d infrastructures
sensibles.

Afin d appliquer ces facteurs de prioritisation de manitre objective et syst@matique,
un nouvel indice est introduit et transposd aux cates de bruit strat@dgiques. Cet indice,
appel@ Unit@ Comparative d’ Exposition au bruit (UCE,), permettra de comparer les

sites concern@s entre eux et servirad’'outil laddcision. L' UCEke, est un indice basd
sur I’indice de bruit Lye, et est @valud sur base de la cartographie strat@gue du bruit.

L’ indice UCE est ddfini de manitre prdcise en annexe ce docurent. L’ analyse des
cartes de bruit en fonction de | indice UCE 4, sera mende de fa on ind@pendante pour
le rdseau routier et le rdseau ferroviaire.

DLs lors, ces di@ments permettront de comparer lesliff@rents sites concernds entre
eux et serviront d' outils la ddcision, afin de d@rminer les problt.mes et situations
am@liorer.

Mis part le niveau de bruit proprement dit, le no mbre de personnes exposdes ou
encore la pr@dsence de btiments sensibles, dautres crittbres peuvent encore Etre
considdrds de manitre compl@mentaire lorsgu’il Stage ddterminer les prioritds pour
|’ assainissement de zones, savoir les contraintes techniques, I’ envergure des travaux,
des cofits d'investissement et I’ opportunitd d actio directe dans le cadre de projets en
cours ou en planification.

Pour les zones prioritaires de gestion de bruit identifides, les Ministres comp@tents
mettent en uvre les moyens de lutte contre le brui t n@dcessaires pour assainir ces
zones, chacun en ce qui le concerne.

En vue de I'assainissement des zones de gestion de bruit complexes, il est
indispensable de rdaliser une Gtude acoustique apmfondie dans le but d assurer que
les objectifs de protection soient effectivement respect@es et afin d’ opter pour la mise
en uvre des mesures de lutte contre le bruit ayant des rapports col3t / b@ndfice et coldt
| efficacitd optimaux. Ces Jtudes doivent prdvoiralvdrification expdrimentale des
objectifs de protection ddfinis pour le projet en question, ce qui permettra en outre de
documenter les amdliorations ains r@dalisdes. Dandes cas exceptionnels, notamment
au casog il sav@rait impossible de respecter lesobjectifs de protection |’ ext@rieur ou
pour d’autres raisons bien fond@es et di3ment motives, il est possible de respecter les
objectifs de protection I'int@rieur des btiments r@dsidentiels et d approcher les
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objectifs de protection |’ext@rieur des b timents r@dsidentiels dans la mesure de ce qui
est @conomiquement justifiable.

4.2.3 | dentification des problt mes et situations am@liorer

Les cartes strat@dgiques permettent de ddterminer €position au bruit de chague
site concernd. Alors que les cartes de bruit donnert un aper u visuel de I’ambiance
sonore, les informations concernant la rdpartitiondes populations permettent par la
suite de ddterminer le nombre de personnes les plusexposdes par rapport aux
valeurs limites. Une synthtse des nombres de persomes exposdes par Site,
ddtermin@e sur base de la cartographie strat@dgiquelu bruit des grands axes
ferroviaires (2006) est pr@dsentde dans les deux ta®aux suivants:

Tableau basd sur les estimations de population de & cartographie strat@gique du
bruit des grands axes ferroviaires de 2006, ddcrivant I'exposition Lden des sites

concer ngs

Site Ferroviaire Nombre de

personnes

total |[55-60 |60-65 |65-70 |>70

dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)

Esch-sur-Alzette Nord 3232 |527 856 1507 (341
Esch-sur-Alzette Sud Est 1746 521 178 297 749
Schifflange Sud 1864 |891 188 299 486
Schifflange Nord 1099 416 327 109 247
Bettembourg Nord 776 391 118 197 70
Bettembourg Sud 437 203 67 54 113
Noertzange Sud 424 200 74 68 81
Berchem Bivange Est 365 126 95 57 87
Berchem Bivange Ouest 336 145 63 70 58
Noertzange Nord 270 117 81 26 46
Livange Nord 45 11 6 0 28
Livange Sud 139 61 53 17
Esch-sur-Alzette Sud Ouest |68 12 0 56
Huncherange 55 16 22 7 10
Bonnevoie Ouest 44 10 11 23 0
Fentange Sud Est 60 43 12 5 0
Howald Est 52 50 3 0 0
Fentange Nord Est 40 40 0 0 0
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Tableau basd sur les estimations de population de & cartographie strat@gique du
bruit des grands axes ferroviaires de 2006, ddcrivat I'exposition Lnight des sites

concer ngs
Site Ferroviaire Nombre de
personnes
total 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Esch-sur-Alzette Nord 2800 303 1333 1165 0 0
Esch-sur-Alzette Sud Est 1503 452 110 941 0 0
Schifflange Sud 1302 422 205 500 175 1
Schifflange Nord 907 365 250 112 163 18
Bettembourg Nord 660 309 105 195 50 2
Bettembourg Sud 313 134 50 15 113 0
Noertzange Sud 344 150 72 56 66 0
Berchem Bivange Est 315 113 94 64 43 0
Berchem Bivange Ouest 271 115 35 103 18 0
Noertzange Nord 222 91 70 24 31 7
Livange Nord 45 17 0 0 28 0
Livange Sud 119 77 29 6 2 5
Esch-sur-Alzette Sud Ouest 66 10 25 31 0 0
Huncherange 42 9 21 6 7 0
Bonnevoie Ouest 43 9 34 0 0 0
Fentange Sud Est 49 45 0 5 0 0
Howald Est 35 35 0 0 0 0
Fentange Nord Est 24 24 0 0 0 0

Pour I"application de certaines mesures de lutte cantre le bruit, il

peut s av@drer plus

intdressant de considdrer non seulement les persones les plus exposides, mais aussi
celles qui sont exposds des niveaux de bruit mEmen-dessous des valeurs limites.
Pour cette raison, I'indice UCEden a @t@ introduit le tableau suivant indique les
principaux rdsultats de I’ Jtude d’ @valuation deses |’ aide de cet indice :

Tableau avec lesr@sultats de I'Gtude UCEden, bas@ar |a cartographie stratdgique du
bruit des grands axesferroviaires de 2006

N d'ordre

Site Ferroviaire

UCEgen

Esch-sur-Alzette Nord

102.0

Esch-sur-Alzette Sud Est

100.6

Schifflange Sud

100.5

AW N

Schifflange Nord

98.6
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5 Bettembourg Nord 96.5
6 Bettembourg Sud 95.5
7 Noertzange Sud 93.5
8 Berchem Bivange Est 93.4
9 Berchem Bivange Ouest 92.2
10 Noertzange Nord 91.8
11 Livange Nord 88.8
12 Livange Sud 87.7
13 Esch-sur-Alzette Sud Ouest 85.5
14 Huncherange 84.8
15 Bonnevoie Ouest 82.8
16 Fentange Sud Est 80.8
17 Howald Est 79.1
18 Fentange Nord Est 78.2

Les zones prioritaires de gestion de bruit ainsi ddermindes seront r@dvisdes au cas 0g
une mise jour de la cartographie stratdgique Jta disponible ou ndcessaire. Le cas
@chdant, le grand public sera inform@ des changemés @ventuels. L-Gtude technique
d @vauation de I'indice UCE peut (Etre consult@ paput intdressd au site internet
www.emwelt.lu ou encore sur demande |-Administration de |-Envi ronnement.

Finalement, les sites identifids [|'aide de la catographie strat@dgique du bruit des
grands axes ferroviaires (2006) sur lesgquels se trouvent des b timents sensibles, tels
que les @coles, les h pitaux, et cetera se trouvent dans | e tableau ci-dessous:

Tableau @numdrant lessitesidentifids |'aide de cartographie strat@gique du bruit des
grands axes ferroviaires (2006) sur lesquels setrouvent desb timents sensibles

Berchem Bivange Est
Bettembourg Nord
Bettembourg Sud
Esch-sur-Alzette Nord
Esch-sur-Alzette Sud Est
Esch-sur-Alzette Sud Ouest
Huncherange

Noertzange Sud
Schifflange Nord
Schifflange Sud
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4.3 Description des moyens d’ action

Parmi les diff@rentes mesures potentielles de luttecontre le bruit on distingue les
mesures actives, c’est- -dire les mesures qui rddusent le bruit la source ou encore
celles qui agissent sur la propagation du son de la source vers les lieux sensibles et les
mesures passives, savoir les mesures concernant | 'isolation des b timents sensibles et
qui prott.gent lesriverains lar@ception du bruit

G@nPralement on peut dire qu'il n'existe pas de sation unique qui permette de
r@dsoudre tous les probltmes de bruit, mais souvent! faut faire un choix judicieux des
mesures mettre en place afin d’ obtenir un rapport cofdt / efficacit@ optimal. Pour des
situations complexes, une Jtude ddtaillPe doit EnBalisde prdalablement, qui pr@dvoit
diffdrents sc@narii de protections simples ou commdes, une @vauation cofdt /
performance et un contr le expdrimental des gains gpportds. Les diff@drents moyens
d action pour rd@dduire le bruit ferroviaire sont ddats de manitre gdndrae dans les
sections ci-aprt.s.

4.3.1 Action | @dmission

4.3.1.1 Am@lioration du mat@riel roulant

Au niveau communautaire I'accks aux rdseaux ferrdslu mat@riel roulant est
conditionnd par un ensemble de spQcifications techiques d interopdrabilitd.
Malheureusement, |’ heure actuelle, aucune coordination internationale au sujet de la
rddduction des @missions de bruit des trains n’a algi. Ainsi, une initiative de 1984 a
findlement Bt@ rejetde en 1993. NJanmoins, certapays ont entrepris des initiatives
positives en ce qui concerne la r@duction des @misens sonores des v@dhicules
ferroviaires (Allemagne, Suisse, Italie, ) et des recherches r@dcentes ont permis de
d@montrer que c est bien |a source que le bruit ferroviaire peut (Etre le mieux r@dduit
(usqu’ 8 10dB).

Ceci @tant, le parc roulant international comportedu matdriel roulant g de plus de
30, voire 40 ans et le renouvellement complet des seules fins de rdduction de bruit
n est @economiquement pas envisageable |”heure actuelle.

4.3.1.2 Bruit deroulement roue/rail

De manitre g@ndrae, les amdliorations importantedu bruit @mis par les roues des
trains peuvent Etre esp@rdes (jusqu plus de 10 d&\)). Maheureusement, et malgrd
les efforts consid@drables des opdrateurs luxembourgois dans le domaine du
ferroviaire, on ne peut s attendre une r@dduction importante du bruit ferroviaire via ce
moyen d action, en raison de la diversitd et | ge du matdriel roulant sur le rdseau du
Grand-duch@ de Luxembourg.
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En ce qui concerne | autre interface du bruit de roulement, savair, le rail lui-mEme,
il est possible d obtenir de |dgt res rdductions de€imissions sonores en agissant :

- par ragrdage des voies endommagdes et des disconhuitds desrails,

- par systt med aiguillage plus silencieux,

- par systt me de fixation des rails adaptd et assati.

La Socidt@ Nationale de Chemins de Fer Luxembourges dispose d’ un programme
d entretien des voies de longue date, qui assure carectement la maintenance du rail et
prdvoit notamment des meulages rdguliers.

4.3.1.3 Gestion du trafic
Le r@dseau luxembourgeois @tant de taille limitd, to en Gtant trk.s sollicitd, la gestion
du trafic aun potentiel limitd en tant que moyen daction de rdduction du bruit.

4.3.2 Action la propagation

Les actions sur la propagation du bruit, telles que les @crans antibruit, les buttes en
terre, ou encore tout obstacle naturel (ddblai) ouartificiel (b timents) permettant de
protdger des sites exposds, constituent le moyen de@duction du bruit des transports
terrestres e plus utilis@d en Europe.

La performance des obstacles |a propagation du so n est cependant limitde la zone
d ombre crd@e par | obstacle cause de la diffracion des ondes sonores. Magr@d cela,
et pour autant que lalargeur de la plate-forme ne soit pas trop large, les obstacles la
propagation du bruit peuvent (Etre efficaces r@duie le bruit des trains. En effet, la
caract@ristique la plus importante du trafic ferrovaire est qu il est guidd par le rail et
que le spectre du bruit qu il g@nkre est plus richeen moyennes et hautes fridquences
que le trafic routier. Grce ces deux caract@ristiques du bruit ferroviare, les
obstacles la propagation du bruit peuvent (Etre meux optimisds pour le trafic
ferroviaire que pour letrafic routier.

Pour (Etre efficaces, ces obstacles peuvent parfoisidcessiter des hauteurs et longueurs
importantes, ce qui peut rendre difficile leur int@ration harmonieuse dans |le paysage.
Dans ce cas, il existe des alternatives cofteuses mais efficaces, comme les semi-
couvertures ou mEme des tunnels. D autre part, il jput sav@rer utile de compl@ter un
@cran par des isolations renforcdes de faade. La nise en place d @crans antibruit
photovolta ques, rdunissant la production d Glectititd partir d une source d @nergie
renouvelable et la protection des populations contre le bruit, sera prise en
considdration aux endroits propices ce type de technologie.
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Mis part les nouvelles voies europ@ennes, notamment celles grandes vitesses,
I"heure actuelle, peu de r@dalisations d @cran antituit ont Gt mis en place pour des
lignes existantes et non-modifiJes.

4.3.3 Action lar@ception.

L insonorisation des b timents est un moyen utile d action contre le bruit dans les cas

suivants :

- sur les sites tri.s exposds mais peu habitds og Eedcrans ne pourraient se justifier
@conomiquement ;

- sur les sites pour lesquels les conditions gdom@itques difficiles limitent
| efficacitd d obstacles |apropagation ;

- sur des sites prot@gds de manitre insuffisante pades @crans existants ;

- sur des sites pour lesquels la combinaison de mesures actives et I'insonorisation
est la plus optimale d’ un point de vue @conomique a pragmatique.

Tableau donnant un aper u indicatif de quelques moy ens de r@duction du bruit des
transportsferroviaires

A. Emission B. Propagation C. RQception
Action sur Al chague v@hicule B1 diffraction sonore Cl isolation aux bruits
A2 contact rouelrail B2 rdflexion sonore agriens (transmission sonore)
A3 gestion du trafic B3 transmission sonore :):I’il t; auss isolation aux
(essentiellement  trains et
tunnels)
Efficacitd Partout Limitde des zones| Limitde aux
0g ? spdcifiques insonorisds
Gains De quelques dB jusgue | DOpend fortement de la|De 8 15 dB (isolation
6 8dB (actions multiples) gdomdtrie : de quelquesdB | globale aux bruits a@riens
plus de 20 dB (tunnels) jusque 35 42 dB)
Efficaces Seulement les sources de transports terrestres R@duit le bruit de toutes les
pour bruit concern@es sources extdrieures

4.4 L e catalogue des mesures de lutte contre le bruit
@tabli par le groupe detravail «bruit ferroviaire»

Mis part les rdductions du bruit

la source, qui engendrent une rdduction g@nJrale

du bruit, la plupart des probltmes de bruit n@cestient des solutions qui englobent des
mesures qui sont adapt@des aux spdcificitds locales.
Dans cette optique, le groupe de travail «bruit ferroviaire», qui a @t@ mis en place par
le comitd de pilotage « bruit » (instaur@ conform@ent au rtglement grand-ducal du 2
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aol 2006 prdcitd), a Jlabord un catalogue de mess de lutte contre le bruit
ferroviaire, qui tient compte du contexte national dans lequel ces mesures doivent se
comprendre. Ce catalogue de mesures concrt.tes, qui figure en annexe ce plan
d action, n'est pas un document figd qui risqueraitle limiter le choix des mesures
envisager mais doit se comprendre comme un guide qui peut servir de point de d@part
pour les @tudes d’ optimisation des mesures au nivea local.

4.5 Actions envisagdes pour lescing anngdes venir

7. Assainissement dessituations am@liorer prioritairesde gestion du bruit
Explication de la mesure: Dans les zones de gestion du bruit prioritaires identifides,
les ministkres compdtents mettent en uvre, chacun en ce qui le concerne, les moyens
de lutte contre le bruit n@cessaires pour atteindreles objectifs de protection
I’ext@rieur des b timents r@dsidentiels. Dans des ca exceptionnels fonddes et diiment
motivdes, la protection |'extdrieur des b timentsr@sidentiels pourra CEtre limitde ce
qui est Beconomiquement justifiable et/ou compatibleavec | intdgration urbanistique
ou paysagtre spdcifigue chaque zone. Les @tudes eoustiques ddtailldes des
diff@rentes zones de gestion du bruit permettront didentifier celles og le recours des
isolations en faades devra (Eire consddr@d. L Jlamion dun rdgime daide
gonDralisd, en faveur de | insonorisation de logenmts situde dans des zones de
gestion du bruit lides au bruit ferroviaire, ne poura se faire qu aprt.s la publication de
| int@gralitd des cartes de bruit concernant ce seteur.

Par ailleurs, des mesures de rdduction et de gestion du bruit seront mises en uvre

notamment dans le cadre des projets suivants:

- leprojet de dddoublement de la voie ferrde entré uxembourg et Pdtange dans une
optique de pr@dvention de nouveaux probltmes et d’ a&sinissement des problkmes
de bruit identifids sur cet axe.

- leprojet d’ assainissement du viaduc d’ Esch-sur-Azette.

- le projet du viaduc de la «Pulverm hle» dans une optique de pr@vention de
nouveaux probltmes et d’ assainissement du problt. mele bruit existant.

Mise en uvre de la mesure: Ministtres compdtents, chacun en ce qui le

concerne

Ech@ancier : en cours
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8. Adaptation ponctuelle du r@gime existant visantl utilisation rationnelle
del Dnergie en faveur del insonorisation acoustique de logements

Explication de la mesure: Le recours |insonorisation des logements sera
considdrd en tant que mesure compensatoire dans descas di3ment motivds tels que
ddcrits plus haut (voir: description des moyens d’etion - action la rdception). Dans
ce contexte, | insonorisation des logements et ne pourra sappliquer que pour la
construction de nouvelles infrastructures ou pour une modification substantielle d’une
infrastructure existante entranant une ddt@riorabn de la situation acoustique des
riverains concernds. Le financement complet de I'islation en faade, y compris les
prestations de | @tablissement dun bilan acoustique prdaable et de contrle
acoustique r@aisds I'issue des travaux, fera pdie intdgrante des mesures
compensatoires lides la construction de ces infrastructures.

La mise en place d un rdgime d aide visant | insonorisation de logements de manitre
syst@matique en tant que mesure d assai nissement nesera assurde que du moment que
| envergure totale des probltmes |ids au bruit pourle trafic ferroviaire sera connue.
Afin de pouvoir b@ndficier de ces aides, une condibn d ant@rioritd doit CEtre remplie,
qui reste  (Etre ddterminde de manitre prdcise.

Pourtant, une adaptation ponctuelle du rdgime exisant visant | utilisation rationnelle
de | Dnergié sera mise en uvre d'ores et d@j pour les logements situ@s dans les
zones identifides par la cartographie stratdgique e tant que zones exposides des
niveaux de bruit Jlevds. En effet, un choix judiciex de mat@riaux de construction
dans le cadre d’' un assainissement thermique d’ un l@ement permet dgj d’ atteindre une
certaine protection acoustique, qui est compl@mentare |’ assainissement thermique et
qui permet dans bon nombre de cas d’ atteindre un canfort ad@quat.

Miseen uvredelamesure: D@partement del’ envir onnement, Administration
del’ environnement

Ech@ancier : en cours

9. D@veloppement du consell en matit.red insonorisdon de b timents
Explication delamesure: d@terminer
Miseen uvredelamesure: ddterminer
Ech@ancier . ddterminer

® Rk_glement grand-ducal du 20 avril 2009 instituantun r@@gime d aides pour la promotion de I’ utilisatio
rationnelle de |’ @nergie et la mise en valeur des @ergies renouvelables
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4.6 Dispositions envisagdes pour @valuer la mise en
uvre et lesr@sultatsdu plan d’action

10. Evolution des cartes de bruit, du tableau UCEge, VvOrification de
| efficacit@ des mesures r@dalisdes et communication

Explication de la mesure: Les cartes strat@dgiques de bruit constituent un prenier
outil qui permet d'@vauer la mise en uvre des plans d action. Ces cartes seront
rddexamin@es tous les cing ans afin d @valuer | @udiion des nuisances sonores dans le
temps ainsi que les rdpercussions et effets des mesires adopt@des et mises en uvre par
le biais des plans daction. Une mise jour r@dgulitre des tableaux des zones
prioritaires de gestion de bruit telles que identifides par I’ Jtude UCk, permettra de
suivre les efforts d assainissement des zones concerndes. Ce suivi sera assur@ par le
comit@ de pilotage, conform@ment au rt.glement granducal du 2 aof3t 2006 prdcitd, et
mis disposition du grand public par I’Administration de I’ environnement traversle
site internet du D@partement de | Environnement (www.emwelt.lu). L efficacitd des
mesures mises en uvre sera v@rifide par des mesures de terrain, soit individuellement
pour chague immeuble, soit par @chantillons, afin & d@montrer |’ efficacitd des
installations mis en place et de v@rifier la quali®d du travail prest@. Par ailleurs, des
campagnes de sensibilisation la probl@matique du bruit seront mendes par les
ministLres comp@tents, notamment en ce qui concernela conduite et le choix du
matdriel roulants et de leurs accessoires.
Mise en uvre de la mesure: D@partement de | envir onnement, D@partement
destransports, D@partement des travaux publics
Ech@ancier 2009-2015
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5 Annexes
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Lacartedebruit stratdgique de I’axe ferroviaire
L uxembourg - Esch-sur-Alzette @labor @e dans le
cadre du rt.glement grand-ducal du 2 aof3t 2006
portant application de la directive 2002/49/CE
relative | @valuation et l|a gestion du bruit
dans| environnement
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R@sum@ des commentaires obtenuslorsdel enquEte
publique

L enquEte publique, quant aux projets de plan d acton, a @td lance en f@vrier 2009 et
fut accompagnde de deux sdances d information. La pemit.re a eu lieu le 16 mars
2009 Sandweiler, ax@e sur le projet de plan d action a@droport et la deuxitme
Schifflange le 1 avril 2009, cibl@e sur les projetsde plan d action rail et route. Pendant

la pdriode de | enquEte publique, la population ava la possibilitd d introduire son
avis et ses commentaires auprt s de trente-deux commnunes pendant 60 jours.

Parmi les communes sollicitdes, trente-et-une ont &it parvenir leur avis au Ministre
ayant |’environnement dans ses attributions. Dix canmunes ont approuvd le plan
d action dans sa forme initiale, alors que les autres ont formul@ un certain nombre
d observations et de revendications, dont on peut dre, de manitre gdndrale, qu'elles
concernent avant tout les domaines suivants :

- les critkres et techniques ayant servi | Gtablisement des cartographies et
| Glaboration gdn@ral e des plans,

- | exploitation de | a@roport et le bruit y relatif,

- lessituations de bruits ponctuels du rdseau routie et

- les m@thodes de financement des mesures prdvues das le projet de plan
d action.

Suite aux observations obtenues, les plans ont @tZadapt@ds ponctuellement et par la
suite certaines explications, quant ces modificat ions seront donndes.

Ainsi, I’une des remarques rdcurrentes @Gtait que kecartes de bruit ne reprdsentent
gu’un type de bruit lafois. En effet, les cartes de bruit strat@giques @labor@des dans le
contexte de la directive 2002/49/CE sont spdcifiques la source de bruit analysde. Il
nest donc pas prdvu de moddliser une exposition gbale au bruit dans

| environnement toutes sources confondues (bruit aviation, bruit routier et bruit
ferroviaire), puisqu’il faut savoir qu’il existe uncertain nombre de probltmes, aussi
bien conceptuels que techniques, qui surgissent lorsque les cartes de bruit sont
additionn@es @nergdtiquement.

Pourtant, il se peut qu'un site soit exposd des buits en provenance de sources
multiples qui ne sont pas n@dcessarement du mEme pe. Dans certains cas, des
synergies peuvent se prdsenter lors de I'assainissment d'un site si | on considkre
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toutes les sources de bruit pridsentes. Ainsi, les Dnes exposides des sources de bruit
multiples ont @t recherch@es sur base des cartessbruit et sur base des commentaires
obtenus lors de I’ enquEte publique. Les rdsultatsedcette analyse sont repris dans un
tableau gjoutd aux plans d actions aux endroits suvants :

Plan d action | Page
Ferroviaire 32
Routier 35
Adroport 23

Tabelau : R@capitulatif desinsertions

Il reste prdciser que le tableau sous rubrique ne reprend que les sites connus
| heure actuelle. Il serarevu et compl@td rdguliement par la suite.

Les tableaux suivants regroupent les commentaires re us par la voie des ddlibQrations
des consells communaux. Ces tableaux sont compl@tdpar les Gtudes mendes sous la
responsabilitd des communes, les avis des syndicatsd initiative et les dol@ances de
personnes physiques. Afin de garantir une meilleure lisibilitd les commentaires ont Gtd
trids selon leur objet. Ainsi les commentaires @noods par plusieurs communes, mais
ayant le m(Eme objet ont Gtd regroupds. Certains comantaires ddpassent le cadre du
prdsent plan d action ou concernent une phase ultdieure de la cartographie et des
plans d'action pr@dvus par la directive 2002/49/CE.D autres permettront de mieux
orienter et d adapter la rt.glementation existante & future aux attentes des communes
et des personnes concerndes.

L es commentaires spdcifiques au bruit de |’ adroporde

L uxembourg

Les Dcarts entre la ddfinition des heures d’ ouverte et des plages horaires fixant
notamment lanuit ont donn@ naissance des demandes de clarification.

En effet, le rtglement grand-ducal modifid du 24 mai 1998 fixan les conditions
d exploitation technique et op@rationnelle de | adoport de Luxembourg dispose que
les heures normales d ouvertures de | adroport la circulation adrienne sont fixdes la
pdriode entre 6 heures et 23 heures. 1l existe doncun couvre feu de principe pendant
lanuit de 23 heures 6 heures. Des vols retard@s profitent de d@drogations permanentes
et certains vols de nuit peuvent b@ndficier d une @rogation spdciale dans des cas
diment justifids.
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En revanche, les heures de nuit sont fixdes lap@iode de 23 heures 7 heuresdansle
cadre du rk.glement grand-ducal du 2 aold 2006 portant application de la directive

2002/49/CE relative | @volution et la gestion d u bruit dans| environnement

Suite | enquEe publique, le point 12 du plan d action « A@roport » sous le

chapitre

3.6 a Bt adapt@ en ce sens que le nombre des mouwveents sera publi@d en fonction de

laclasse d avion et de la plage horaire.

Les commentaires des communes soulignent | importance de r@dduire le bruit la

source et de la ddfinition judicieuse des traectores et de leur respect. Le

tableau

suivant reprend les commentaires obtenus au sujet des trgectoires et procdddures

d approche et d envol
REglementation stricte des proc@ddures d’ approche ed envol pour tous les| Niederanven,
vols, c'est- -dire garantir par toutes les mesures possibles le respect des | Flaxweiler,
corridors d’ approche. Le survol des locait@s situg |’ Gcart de ces corridors| Manternach,
ne devrait en aucun cas (Etre admis. Schuttrange
Le corridor nord est ouvert au d@dtriment des habitéions de Niederanven.
Les avions empruntent des routes survol en basse altitude au-dessus des | Schuttrange,
habitations, ceci surtout en ce qui concerne les vols de nuit Niederanven
Une rdglementation de |’ aviation sportive de manite ce que ces petits
avions trk.s bruyants ne tournent constamment de fa on rdpdtitive fable
atitude en cercle en dessus des villages de la commune de Niederanven Niederanven
Une optimisation de la gestion du trafic aux conditions d occupation du sol
avant toute rddglementation inverse est ndcessairell ne peut Etre tol@r@ que
| a@roport fasse exception parmi les sources de bruts. Luxembourg
Le plan d action ne devrait pas se limiter une @valuation des rdsultats de
| @tude CRTE, mais aboutir une adaptation concrt e des trajectoires. Les
trajectoires officielles de ddcollage et plus partculit-rement d’ atterrissage
doivent (Etre respect@des sans exception. Luxembourg

Tabelau : Commentaires sur lestrajectoireset procdduresd approche et d envol

Les observations gdn@drales, par rapport au sujet duyplan d action de lutte contre le

bruit « A@roport », sont reprises lafin du prdset chapitre.
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L es commentaires spdcifiques au bruit routier

L @vauation de | enquEe publique a permis d @tabl une liste des problt. mes de bruit
relevds sur le rdseau routier. Cette liste permettr de mieux cibler les mesures sur le

terrain lors de la mise en oeuvre du plan d’ action.

Le pont de I’ autoroute entre les localitds de Kahle (commune de Garnich) et
Kleinbettingen est considdr@ comme critique. La primngation de la zone
antibruit, form@e par lardduction de la vitesse ul’ autoroute au niveau de la
frontit.re belge/luxembourgeoise, sur une longueur ce 1km direction Kahler
sur les deux c t@ds serait d avantage.

Steinfort,
Garnich

Situation de trafic au niveau du carrefour Nationale 6 - route d’ Arlon
reprdsente une source de bruit importante.

Strassen

Les changements en relation avec |’ extension trois voies de |’ autoroute A6
en direction d Arlon doivent (Etre pris en compte

Strassen

Le bruit diffus en provenance de I’autoroute A4 reprdsente une nuisance
importante

Esch

Construction de |’ autoroute de la Sarre:

- Lamise en place d’un @cran antibruit la hauteu de larue de HAdange doit
(Etre GtudiDe,

- LI'@cran dQj en place lahauteur delarue deNoertzange doit (Etre
amdliord

- L gout d un @cran lasuitedutalus lahauteur du hall de tennis doit (Etre
Gtudid

Schifflange

Des mesures de protection de la localitd de Peppange contre le bruit doivent
Etre pr@dvues dans le plan d’ action « Routes »

Roeser

Le mur antibruit le long de |’ autoroute A3 doit (B reconsi d@rd et an@nagd
sur latotalit@d de la section comprise entre le pont de croisement du CR 158
au nord de Bivange et le point de croisement du CR 132 au sud de Peppange.
Cette mesure est  r@aliser au plus tard dans |le cadre de I’ extension de

I’ autoroute A3 six voies

Roeser

Installation d’un panneau antibruit entre I’ autoroude et lalocalitd de
Senningerberg lahauteur de I’ @changeur Senningeberg (le long de

I’ @changeur « sortie Senningerberg » jusqu’ au ponsdparant la Al dela
RN1.)

Niederanven

Am@lioration des protections acoustiques |a hauteur du CR 122 menant
vers Wormeldange

Flaxweiler

Le mur antiphonique longeant I’autoroute A3 doit (e renforc@d et un mur
antibruit le long de la collectrice du sud A13 doit (Etre mis en place

Bettembourg
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Les tapis de roulement ddfectueux ou non conformes aux nouvelles
dispositions en matit.re de bruit sont mettre en @at.

M anternach

En ce qui concerne la situation des habitants de lalocalit@ de M nschecker
face lanuisance sonore du trafic autoroutier et a@droportuaire, celle-ci n’est
pour I'instant pas a armante. Nanmoins, e conseilexige d’ ores et dgj quele
n@cessaire soit entrepris pour que la situation nes aggrave pas.

M anternach

Considdrant que I'autoroute A1, montde de Munsbachest situde +- 400
mi_tres des premit.res maisons d habitation de notrecommune et 800 m de
I’'Bcole fondamentale, de la maison relais et de lacrkche, le conseil
communal est d'avis qu'il serait propice d’installe des @crans antibruit pour
prot@dger au mieux les habitants, @coliers et enfarg du bruit rdsultant du trafic
des v@hicules et surtout des poids-lourds sur cet xe important reliant
I’ Allemagne |’a@roport.

Schuttrange

Prise en compte des rdclamations des habitants desquartiers "Burange” et
"Soibelkaul", concernant le bruit du trafic provenant de la collectrice du sud.

Dudelange

L’ installation d’un @cran antibruit sur le pont didoroute croisant le CR187
entre Uebersyren et Mensdorf.

Schuttrange

Les mesures antiphoniques le long de I’ autoroute A 13 doivent (Etre revues ;

Frisange

Situation au tour de la bretelle de Frisange et du bypass Hellange

Frisange

Mise en place d’'une station d’ essence au bord de 1A13, pour faire disparatre
le"Tanktourismus" I'intdrieur des localitds

Frisange

La commune de Sanem est bien traversde par |'autorote Al1l3. Les
embouteillages journdiers, la frdquence des accidets et |es rdclamations des
habitants t@moignent de I’ intensitd du trafic rous.

Sanem

Le collt.ge @chevina demande d'intdgrer les troigdroits, citds comme les
plus sensibles, dans la prdsente @tude. Sanem: Cit@ornaco ; Soleuvre: an
den Aessen; Ehlerange: les habitations longeant |’ aitoroute

Sanem

Actuellement I'autoroute A4 prend fin au rond-point Raemerech et ne
traverse pas la localitd de Belval. Cependant une &tension vers le site de
Belval est envisag@e.

Sanem

Une r@dduction de lavitesse maximale 90 km/h dansla mont@e de Mamer
direction Luxembourg permettrait sirement de rdduie |es nuisances sonores.

Mamer

Evaluation du bruit @mis par la structure m@talligedu pont de |’ autoroute A6
sur lavall@de de la Mamer

Mamer

Un mesurage sur place, sur le pont d' autoroute enjanbant 1a N6 entre Mamer
et Capellen serait int@ressant

Mamer

Un mur de r@fraction de son afin de mieux prot@getes habitants de
Burmerange et d' Elvange contre le bruit aux alentous du pont d autoroute

Burmerange
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entre Burmerange et Elvange

au territoire de la commune de Mondercange et prot@eant notamment les
habitations des citoyens de Pontpierre et de Foetz longeant |a dite autoroute
doit (Etre r@dalisd.

Un programme d’ action court terme, visant r@duire de fa on significative
les effets des @missions de bruits sur le tron on de I’ autoroute A4 appartenant

Mondercange

Tableau : R@capitulatif des endroitsdu r@seau rouér repr@sentant des sour ces de br uit

Plusieurs communes ont soulev@des que le transport @ commun n est pas considdrd

comme @tant une possibilit@ pour rdduire le bruitn@nant du rddseau routier.

Un renforcement du ridseau de transport public a uneincidence directe et Bettembourg,

significative sur le nombre de v@hicules en circul@ion. Une rddduction du Frisange,

trafic individuel signifie aussi une rddduction de b pollution acoustique. Luxembourg,
Schuttrange,
Sanem

Promouvoir le transport en commun par une sensibilisation grande Frisange,

@chelle, par I'am@lioration des horaires et de lauplit@ du matdriel roulant. | Bettembourg

Mise en place de gares suppl@mentaires dans la zoned' activitd Munsbach

respectivement Schrassig. Schuttrange

L’installation de P& R suppl@mentaires dans les rdgns frontalit res et de

lignes de bus suppl@mentaires desservant le Parc dactivit@d « Syrdall » et le

Kirchberg apporteraient un plus ind@niable. Schuttenge

Tableau : R@capitulatif descommentairessur letrasport en commun.

En tenant compte de ces commentaires, une rdf@renceu plan d action nationa pour
la mobilitd douce a @t@ introduite dans la partie Route » du plan d action de lutte

contre le bruit.

Les observations gdndrales, par rapport au sujet dyplan d action de lutte contre le

bruit « Route », sont reprises lafin du prdsent chapitre.

L escommentaires spdcifiques au bruit ferroviaire

Dans la mEme logique et aux m@Emes fins, les commaesitres sur le plan d action de
lutte contre le bruit des grands axes ferroviaires ont @td analys@s. Le tableau ci-aprk.s

permettra de mieux cibler les actions sur le terrain.
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Laligne ferroviaire internationale Bruxelles-Luxembourg n’ est pas prise en
compte

Steinfort/Mame
r

Les bruits de I’ axe ferroviaire Esch-Bettembourg et de la ligne intraurbaine
et versles complexes sid@rurgigues ne sont pas corsi ddrds

Esch

Le viaduc d' Esch-sur-Alzette n’ est pas pris en compe dans le cadre du plan
d action.

Esch

Certaines mesures constructives devraient (Etre pries en compte afin de
respecter le seuil maximal aux endroits suivants: | avenue de la Resistance
(PN92); le quartier Wendel, larue du Pont, larue Denis Netgen (ala
hauteur du Pont), la cit@ Soltgen et |’ extr@mit@e larue de Noertzange,
I’avenue de la Lib@ration, larue du Stade, laruede laGare et larue de
Hddange.

Schifflange

L’ annonce vocale de train ou de changement d’ horaie sur les quais doivent
Etre @vitde. Nous proposons d’ opter plut t pour urenonce visuelle surtout
pendant les heures nocturnes ou matinales. De plus, nous proposons de
prdvoir des mesures antibruit et anti-vue adapt@esors de la construction de
nouveaux arrEts, notamment pour I’arr@E&  |a haute de la citd Op Soltgen

Schifflange

Le Conseil communal de lacommune de Mondercange est d' avis

d’ abandonner le projet d’ une nouvelle ligne ferrovaire par train classique
entrelaVille de Luxembourg et la Ville d Esch/Al ztte. Par ailleursle
Conseil communal favorise une Jlaboration avanc@eygrioritd 1 "Mobil
2020") d'un concept pour lamise en place d’un TramSud reliant tous les
centres du Sud

Mondercange

Tableau : R@capitulatif des endroits du r@@seau feroviair e r epr @sentant des sour ces de bruit

Les observations gdndrales, par rapport au sujet dyplan d action de lutte contre le

bruit ferroviaire, sont reprises lafin du prdsent chapitre.

Commentaires concer nant le financement des mesures de

lutte contrele bruit

La participation financit.re de | Etat  diff@rents niveaux, notamment des mesures
d assainissement, des PAG et des PAP, a @td revendijude plusieurs reprises par les
communes. Les commentaires au sujet du financement sont repris dans le tableau

suivant:
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Des mesures de protection contre |es nuisances existantes doivent (Etre
intdgralement prises en charge par I’ Etat qui ne pat se dddouaner de sa
responsabilit@ en orientant les plans d’ action essatiellement vers des
mesures de pr@dvention charge des communes et desriverains.

Roeser

Une extension des subcides sur les zones B et C s'impose, peut-CEtre en
appliquant un ordre ddcroissant des subsides dans ks diff@rentes zones en
rapport avec leur distance aux corridors adriens.

Nederanven

Les procddures administratives relatives en vue del’ obtention d’ un permis
de construire vont (Etre alourdies et e col3t des castructions va augmenter.
I1'y alieu de voir comment I’ Etat peut att@nuer |s effets

Bettembourg

L impact financier sur un PAP de petite envergure @ant beaucoup plus
important que pour un projet de grande envergure, I’ tat devra trouver un
moyen pour att@nuer cet impact ;

Bettembourg

Ler@dgime d aides en faveur de I’insonorisation acostique des |logements
ains que le consell en matit.re d’insonorisation ds b timents devront (Etre
@troitement lids au rdgime d aides et aux conseitians le cadre des
@conomies d’ @nergie vu que I’ isol ation acoustiqueseen mEme temps
isolation @nergdtique et visversa ;

Bettembourg

Les aides pour I'insonorisation acoustique des btiments doivent (Etre
@gaement appliqudes aux b timents communaux qui soit |3ss par e bruit
des grands axes routiers et ferroviaires vu que ces infrastructures sont d’un
int@rCEt public et par consdquent les nuisances sontmettre contribution
du public;

Bettembourg,
Frisange

Les frais des modifications au rk.glement des btisses qui doivent (Etre
entreprises sont  subventionner par |’ tat ;

Bettembourg,
Frisange

Lesfraislids |'@tablissement d un nouveau PAGat  subventionner par
I tat

Frisange

La prise en compte de la perte de valeurs foncit.resne fait pas | objet des
plansd actions;;

Luxembourg

A@roport-Le service de gestion des insonorisationsdes logements devrait
(Etre mis en place auprt.s d un organisme ind@pendant

Luxembourg

Cr@ation d un rdgime d aide en faveur de | insonorsation acoustique des
logements Le plan d action pr@dvoit que lamise en place du rdgime d aide
ne sera assur@e que du moment que | envergure totakle des problt.mes lids au
bruit pour le trafic ferroviaire sera connue ; que le plan d action @tant
supposd relever ces probltmes, il n est pas compr@nsible quelles
informations suppl@mentaires seraient  attendre en-dehors du plan d action

pour mettre en place le rdgime d aide ;

Luxembourg
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Le plan d action ne contient pas d informations financitres, une analyse
coldt-efficacit@d, ains qu une @valuation de la r@dztion du nombre de
personnes concerndes, Luxembourg

Tableau : R@capitulatif commentaires sur le financenent des plans d action

Commentairesd une port@ gdndrale et sur la technug
appliqude

L'approche devra r@pondre aux principes de spdcifitd et de
proportionnalitd et pourra |dgitimement intdgrer @npart de subjectivitd de
la perception, lide ou non un contexte local particulier, dans le but de
rem@dier prioritairement aux situations les plus citiques. Esch

Lesmesuresrelatives |'@manation devront (Etre dpmisdes suivant leur
indice coldts/rapport. Dans le cas des mesures pr@dvatives, |a participation
technique de tous les acteurs (Ponts et Chaussides,communes, riverains) aux
projets de lutte contre le bruit devra (Etre assur@dds e ddbut. Mondercange

Les dates des ch@anciers ne semblent pas rdalistesoire rdalisables ; il
devrait (Etre spdcifid s il sagit-il des dates d#dbut ou d acht vement des
actions Luxembourg

Il serait utile de prdciser la composition de chacun des groupes de travail. L uxembourg

Les plans d action devraient ddcrire lam@thode desal cul de la popul ation
concern@e ; qu il serait utile dans ce contexte d informer de quelle manit.re
il est tenu compte de | occupation de lieux de sdjaur tels que bureaux,
@coles, h pitaux, htels,. Luxembourg

Letrafic routier Jtant @metteur lafois de bruitet de polluants
atmosph@riques, il serait judicieux de coordonner ai mieux les actions
communes du plan d action avec celles du plan qualit@ air ; Luxembourg

A@roport- Le plan ne pr@dvient, ni ne rdduit le bruk extdrieur » dans
| environnement, maisselimite r@duireleson | «int@rieur »; qu il
serait donc plut t dans le sens de la directive eur op@enne de maintenir les

guotas de mouvements existants ; Luxembourg
Lesvaleursfigurant dans le plan d’ action sont desmoyennes sur 24 heures, | Strassen
il yapluttlieud aouter unindice qui tient co mpte des pics de bruit. Luxembourg

Les deux types de valeurs limites pour |’ assai nissanent manquent de clartd.
(Planroute: p. 33; Planrail : p. 28). (Lden =70 dB ; Lnight = 60dB ; Lden
=65dB ; Lnight = 55dB) Lardglementation mettreen place devrait Esch
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Singpirer de lar@glementation allemande ou fran ase (DQcret 95-22 du 9
janvier 1995, Arr(Et@ du 5 mai 1995 et Circulaire dti2 ddcembre 1997).

Prise en compte des propositions de structuration et des mesures dela
r@dsolution del IACO (International Aviation Consuking) cf avis SIL Hamm
Pulverm hle

Luxembourg

Lapossibilitd d indicateurs suppl@mentaires notamrant dans le cas d une
combinaison de diverses sources doit (Etre @tudidea cartographie d un tel
indicateur serait utile dans les zones de cumul de bruits des trois sources.
Ceci permettrait de ddceler les zones avec une cumuiation des sources de
bruit.

Luxembourg

Ddfinition d’indicateurs de bruit spdciaux et de aurs limites
correspondantes si "le nombre d’ @v@nements sonoresu cours d' une ou de
plusieurs des p@driodes considdrdes, est en moyennet s faible." Le calcul
d un indicateur spdcifique et la ddfinition d une @ eur limite
correspondante seraient  envisager ;

Luxembourg

L’ @valuation du niveau de bruit sur I’ autoroute at@ faite sur base d’ une
vitesse moyenne. Des simulations de calcul avec diverses vitesses
maximales auraient permis d’ @va uer I’ incidence ddiacteur vitesse sur les
@missions de bruit.

Mamer

Les modtles de la Cellule Mobilitd Transports (CMT)d autres « grands
axes routiers » desservant la Ville de Luxembourg (de manitre non
exhaustive : P@n@trante Sud/Rocade de Bonnevoie, Viade Hamm, Avenue
Kennedy, Avenue Raiffeisen/Route d Esch, Porte de Hollerich, Route de
Longwy, Routed Arlon) sont priori @galement susceptibles d appartenir
aux axes routiers de plus de six millions de passages ; que ceci serait
v@rifier, le plan d action Gtant complBter en cosdquence, le cas @chdant ;
gue la prise en compte de ces routes modifierait notablement le plan

d action ;

Luxembourg

Dispositions envisagdes pour @valuer lamise en uvre et les r@dsultats du
plan d action: Etant donn@ que les cartographies sat basdes sur des calculs
thdoriques, il semble indispensable d assurer un manitoring avant et aprt.sla
mise en uvre des actions, avec calibrage en consdq uence du modt.le ; que

le plan d action devrait Etre compl @t en ce sens;; Luxembourg
Ferroviaire -Objectifs de protection | int@drieur des b timents rdsidentiels
page 19 : que les valeurs visdes sont supdrieures celles de la partie « bruit
routier »; qu priori, cette diff@drence proviendrait du fait que pour le bruit
routier la valeur moyenne est considdrde aors qugour le bruit ferroviaire | Luxembourg
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et adrien lavaleur maximale est considdrde ; questte explication devrait
(Etre confirm@e par une mention correspondante au [port et la diffdrence
Etre justifide ;

Il faudrait prdciser si pour | indice Lnight la p@alisation de 10 dB(A) est

@galement appliqude ; Luxembourg

Chaqgue plan d action devrait comporter des estimati ons en termes de

diminution du nombre de personnes touch@des Luxembourg

Il serait judicieux de considdrer laVilled Esch lam@Eme Gchelle que la

Ville de Luxembourg c- -d. comme agglom@ration, sachant que laville

d Esch est encercl@e par d’ autres villes et communs bien proches.

(Commission consultative de I’ environnement) DLslas, il y alieu de

suggdrer gue le croissant du bassin sid@rurgique (tuits industriels: complex

sid@rurgiques et triage ferroviaire) (Schifflange Esch-sur-Alzette, Belvaux,

Differdange) puisse b@ndficier d’un plan d actiorp@cifique incluant la

fois desinitiatives de pr@dvention et d’ assainisserant, y compris un rdgime

d’ aides pour des mesures d’insonorisation. Esch

REglement des b tisses- Qui sera chargd de |’ exdcubn et du suivi de ces Steinfort ;

contr les, Esch,
Manternach,
Luxembourg

REglement des b tisses-Les projets de plans d’ actian de lutte contre le bruit | Steinfort ;

setaisent sur lesmoyens mettreen uvre, auss  bien les moyens Esch,

techniques que les moyens financiers ainsi que les moyens en ressources Manternach,

humaines Luxembourg

REglement des b tisses-Lors de la rdalisation de nauveaux projets des _

mesures compensatoires doivent Etre ddfinies ; Frisange,
Bettembourg

RE glement des b tisses-L es mesures d’insonorisationacoustique des

logements ne devront pas selimiter |aconstructi on de nouvelles

infrastructures resp. la modification substantielle de celles-ci, mais Steinfort,

@gadement desinfrastructures existantes chaque fois que | habitation se Mondecange,

trouve fortement geEnQde par le bruit. Frisange

Il est souvent difficile d’ envisager |e passage vers lar@alisation pratique et

de saisir la port@e rdell e des diffdrents voletsatamment vis- -vis des Esch,

actions envisagdes court et moyen terme Manternach

L’ @dchelle du plan de gestion ne permet pas de ddfinavec prdcision les Roeser,

mesures concrt.tes mettreen uvreet le plan devr apar consdquent (Etre | Frisange,

compl@t@ par une Btude de faisabilit@ des mesuresqposides et |les Bettembourg,
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@ch@ances de ces mesures doivent (Etre clairement figies ;

M anternach

L es responsables communaux doivent Etre impliqudsahs toutes |es Gtudes
et ddmarches

Roeser,
Bettembourg,
Frisange

Pour le volet routier 23 communes sont concerndes,pour |e vol et
adroportuaire seulement 7, il peut CEtre regrettd guies plans d action aient
D Jlabords uniquement en concertation avec le Syol et sans concertation
avec les communes concerndes ; que ceci a pour congJguence une prise en
compte de considdrations communal es g@ndral es, sandise en compte des
attentes spdcifiques des communes concerndes ; qu noter quelaVille de
Luxembourg est parmi les communes les plus concern@s par lestrois plans
d action et n a pas Gtd sollicitde en tant qu admirstration publique
concernde;;

Luxembourg

L iste compl@mentair e des observations par rapport a bruit

del’adroport de Luxembourg

Il est incompr@hensible que les maisons construites aprt.s 1986 soient
exclues des aides @tatiques. De telles solutions nerestent que fragmentaires
et ne diminueront pas la pollution acoustigue mais ne sont qu'un
amoindrissement de la nuisance I'intdrieur des masons, fenCEtres et porteg
closes.

Schuttrange

L’ autorisation d’ exploitation de I’ a@roport du 16 ans 2007 fixe le nombre
de mouvements adriens 76.000 par an, il est noter qu’en 2008 le nombre
de mouvements toutes cat@gories d’ avions confonduess dlt. ve plusde

83.000 et ddpasse ainsi de loin le seuil fixd. Schiirange
Le plan d'action ne donne aucune indication quant I'@volution des

mouvements adriens court, moyen et long terme. Il faudra veiller ce que

le d@veloppement futur de I’ a@roport du Luxembourgjenne compte, part

des n@cessitds Peconomiques, surtout des inconv@nitnet nuisances induits | Schuttrange,
gr ce |'intensification des activitds adroportuares. Luxembourg
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Il est fort probable que les critkres fix@ds dans ce rk.glementations vieilles de
+/- 20 ans ne correspondent plus aux normes et standards de bruits
acceptables en 2010. Pour ce qui est de la situation actuelle en matit.re de
gestion de bruit au sol de I’adroport de Luxembourg il convient de
remarquer que dans le cadre de laloi modifide du D juin 1999 relative aux
@tablissements classds, I'arrEQD d exploitation /02/0130/C du 16 mars
2007 du Ministt.re de I'Environnement ddfinit les sails de bruits dans les
diff@drentes localitds avoisinantes de |I'adroport.aP contre |I'impact sonore
des a@ronefs lors du ddcollage et de I’ atterrissageur la piste principale ne

sont pas visds par ces seuils. Schuttrange
Le conseil communal doute qu’ une taxe d’ une hauteurde 1.969,12 doublde

en cas de ddcollage entre 24 et 6 heures, freine |ls op@rateurs effectuer des

vols de nuits Schuttrange
Les pdriodes de nuit considdrdes au plan d actior23.00-7.00) et dans

| autorisation d exploitation (22.00-6.00) sont h armoniser Luxembourg

L imposition stricte des vols de nuits, avec refus d autorisation
d atterrissage et de ddcollage, serait la seule mesre apte  r@duire
sensiblement les vols de nuit ; qu il en est de mEne pour la sanction sBvt re
d effractions; que la modulation des taxes nest pas dissuasive, vu le
montant trk.s faible actuellement appliqud, et ne pat (Etre qu une mesure
compl@mentaire dans les cas de ddrogations exceptionelles; que les
ddrogations ne devraient pas (Etre permanentes (conidiction en soi), mais
devraient (Etre | exception en respectant strictemen les dispositions du
rt.glement grand-ducal du 24 mai 1998 ;

Niederanven ;
Luxembourg

Le nombre de vols de nuits devrait (Etre publi@ rdgurement en suivant la
plage horaire ddfinie par la directive europdenne, savoir de 23h00 7h00 ;

Luxembourg

L utilisation d engins moins bruyants devrait (Etreimposde

Luxembourg

L actualisation des mouvements pris en compte pour le calcul nest pas
n@dcessairement indiqude dans le cadre du prdsent gh d action, mais sera
certainement rdaliser dans la prochaine r@dvision

Luxembourg

A@roport - Inclure une extension du rddseau de mesie en fonction de la
cartographie strat@dgique, en-dehors de | axe actue, avec calibrage
consdquence du modkle; que les modaitds de publation des mesures
devraient (Etre clairement ddfinies;

Luxembourg

Description de | adroport de Luxembourg pages 11 et 12 : que les cartes
sont illisibles ; que leur qualit@ devrait (Etre anhidr@e pour reconnatre les
dditails auxquels renvoie le texte page 10 ;

Luxembairg
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Ddfinition du cadre d exploitation long terme de | a@roport page 21 :que
le plan d action pr@voit que les mesures doivent & encouragdes afin de
rdduire | impact gdn@ral pour la soci@td ; que ceesures devraient CEtre
imposdes au lieu d Etre encouragdes ; que le planattion ne mentionne
d ailleurs pas de quelle manitre ces mesures seraient encouragdes, ce qui
serait prdciser ; que ladirective europ@enne a jpur objectif lamise en
uvre de plans d action pour pr@dvenir et rdduire le bruit dans
| environnement, ce bruit Gtant ddfini comme « sorextdrieur » ; que le plan
d action ne suit pas cette logique, car en acceptant une augmentation du
trafic adrien par lebiaisdu PDLT, et en misant esentiellement sur des
mesures de protection passives, il tend r@dduire le bruit « intdrieur » et non
« ext@rieur » ; que le plan d action devrait donc davantage prioriser les
mesures de rdduction des @missions et en veiller un ddvel oppement
contr | des activitds de | adroport en tenant comge des @missions ;

Luxembourg

Les actions futures prdvues par le plan d action paur am@liorer la situation
existante page 21 et 22 :que le terme de « situat ion existante » n est pas
approprid puisqu il est question de sc@nario d expbitation moyen terme,
voirede PDLT (long terme).qu il aurait @t@ opporta d inclure sans attendre
lesPEB et PDLT au plan d action de manit.re permettre ddfinitivement la
fixation de rk.gles et la ddfinition des mesures d solation acoustique, sans
nouvelles attentes ndcessaires ; que le plan d action reste ainsi incomplet ;

L uxembourg

Ddfinition des moyens d action pour les b timents rdsidentiel s existants
suivant les zones og ils sont situds page 23 :qu en ce qui concerne la
remargue finale « Toutefois, ces zones du PEB peuvent (Etre modifides afin
qu elles soient adapt@des |aconfiguration et | @endue des agglom@rations
concerndes », il serait souhaitable de prdciser saignification concrkte;

L uxembourg

Les exigences en matit.re d @mission de bruit semblet actuellement

s adapter aux normes remplies par les opdrateurs desservant | a@droport ;

gu au contraire, une action en faveur de | applicat ion des normes les plus
Sdvires, respecter par tous les op@rateurs, devrid (Etre mende et inciter
ains les op@rateurs | utilisation d engins les moins bruyants (s ndcessaire,
action amenant des normes europ@ennes adaptdes progessivement | instar
des normes d @missions pour voitures) ;

Luxembourg

La commission adroportuaire devra d avantage (Etrait@dgrde dans les
processus en relation avec I’ aviation.

Niederanven,
Luxembourg
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En ce qui concerne |’ aviation sportive, le conseill communal regrette
fortement que le projet de plan d’ action de bruit parle seulement de la charte
entre usagers, riverains et autorit@ds. |1 est fort@tonnant et regrettable que les
communes concerndes n’ ont pas fait partie du groupede travail et n’ont pas
@t consultdes lors de I’ @laboration de cette ctarDans ce contexte, il faut
rappeler que ladite charte se contente d’ un engagenrent volontaire des
signataires et ne prdvoit aucune sanction

Schuttramge

Intdgration directe des PEB (plan d exposition du kruit) et PDLT (plan

d exposition au bruit correspondant au d@dveloppemert  long terme de

| activitd de | adroport) au plan d action de manite permettre
ddfinitivement lafixation de rt.gles et la ddfinibn des mesures d isolation
acoustique, sans nouvelles attentes ndcessaires ;

Luxembourg

Bruit des avions ultral@gers de Sterpenich

Steinfot

Strassen ne figure pas sur les cartes strat@dgiquesrel atives au bruit du trafic
aerien, aors gue lacommune de Strassen subit des survols nocturnes
frdquents

Strassen

Liste compl@mentaire des observations par rapport a bruit

routier

Les routes nationales ont un fort impact sur le niveau sonore | int@rieur
des agglom@rations.

Strassen

Il faudrait att@nuer le trafic qui transite travesleslocalitds et qui engendre
e.a. une pollution acoustique non ndgligeable.

Bettembourg,
Frisange

La diminution de la vitesse du trafic routier par tous les moyens dans les
localitds, comme p.ex. ddfinition de zones vitese rdduite, mise en place

Bettembourg,

de panneaux indicateurs serait d avantage. Frisange

L indice (UCEden) n est pas identifiable dans les c artes de bruit

stratdgiques disposition, sa transposition ne devrait-elle pas faire partie du

prdsent plan d action ? Luxembourg
Route- Identification des problt mes et situations amdliorer page 39 qu il

serait judicieux de spdcifier les noms des b timents sensibles ; Luxembourg
LerevEtement silencieux est g@n@raliser sur |&dseau routier concernd ; L uxembourg
Am@lioration du parc automobile page 40 Vul anciennet@d des directives,

il semble indispensable qu une adaptation des normes devra Etre sollicitde

au niveau europ@en (| instar des normes d @missian de NOx ou de CO2) ; | Luxembourg
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Gestion du trafic  page 41 L affirmation g@ndralequ une rdduction de la
vitesserevient r@duire la capacit@d en matitre délux est certainement trop
simpliste et n est donc pas vraie pour toutes les situations, comme le
soulignent les exempl es citds au paragraphe suivant; qu aussi, le contr le
de vitesse permanent, prdsentd comme complicationest une pratique ayant
fait sespreuves | @tranger (voir axe Luxembourg Metz) ; que lagestion

du trafic devrait donc (Etre promue davantage ; Luxmbourg
Action lapropagation page 4l Lacouverturedes @crans antibruit par

une couche photocata ysante permettrait de rdduireen mEme temps les

@missions de NOx ; que lesrdsultats d essais | @ranger devraient (Etre pris

en compte ; Luxembourg

L iste compl@mentair e des observations par rapport al bruit

ferroviaire

Remplacement d’' une partie du mat@riel utilisd poue transport de
marchandises et adaptation du mat@riel restant afinde diminuer I’ @manation
de bruit

Schifflange,
Bettembourg,
Sanem

La locaitd de Crauthem et la partie exposide de laocaitd de Roeser
subissent les nuisances du trafic ferroviaire de nuit, plus particulit.rement
celui @manant des convois de transport de marchandses ;

Roeser

Tous les projets futurs (Niederanven: Zuch-Tram) doivent faire I’ objet d' un
dossier "bruit" soumettre aux autorit@ds locales pour avis. L’ essentiel est

d’ un projet.

dintdgrer et d’ assurer les int@rEts communaux diesd@but de I’ @laboration Niederanven,

Mondercange

II'y alieu de signaler que la procddure des plansd action omet de prendre
en considdration les @missions potentielles de bruifutures en relation avec
I’'implantation d une nouvelle ligne ferroviaire diecte entre les villes de
Luxembourg et Esch/Alzette. Cette ddmarche semble @ peu conciliable
avec les principes de la pr@dvention et de la prdcaion ainsi qu’ avec le point
10 des conditions g@ndrales des plans d’'action imEant une stratdgie
long-terme. Le Consell renvoie dans ce contexte sur le sur le point 6.3. de
I'Gtude POYRY estimant 20,2 millions les cofdts d une protection
efficace sur le tronon appartenant au territoire de la commune de
Mondercange contre le seul bruit @manant de I’ autooute A4.

Mondercange
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La mise en place de mesures de protection contre le bruit @manant de
I"autoroute A4 sur le territoire de la commune de Mondercange ne peut (Etre
discutde isoldment des projets dimplantation d'unenouvelle ligne

ferroviairereliant laVille de Luxembourg et Esch/Alzette Mondercange
Bruit de roulement roue / rail selon le plan d ac tion, la maintenance sera

poursuivie selon le programme «de longue date » ; il semble donc quil

nest pas tenu compte des contraintes nouvelles lides au bruit; quune

adaptation du programme serait souhaitable;; Luxembourg
Action la propagation page 35: L installation de murs antibruit le long

des voies ferr@es devrait (Etre lanorme et non | eseption ; Luxembourg
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L UCE 4en (Unit@ Compar ative d Exposition au bruit)

Dans son annexe VI (« Donndes transmettre la Commission »), articles 2.5 et 2.6,
la Directive requiert le ddnombrement du nombre depersonnes exposdes aux plages
de valeurs Lgen 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB, et Lign 50-54, 55-59, 60-64, 65-
69, >70 dB. De cette manitre, seule | ampleur de laprobl@matique est ainsi pridsentde.
En revanche, les plans d action n@cessitent des ddombrements plus prdcis afin de
localiser les probltmes individuels.

De nombreux pays dont le Grand-Duch@ du Luxembourg ont une politique de
protection contre le bruit des transports terrestres qui existe de longue date. Tous ces
pays se sont retrouv@s face au dilemme que, chagueann@e, les moyens financiers ou
techniques leur disposition ne permettent pas de r@soudre d un seul coup tous les
problmes de bruit existants. DL.s lors, il est ndsaire d Gtablir une m@thodologie
permettant d’ ordonner les nombreux sites exposids an de ddterminer, non seulement
les prioritds dans les r@dalisations, mais aussi deendre possible une planification
moyen et long terme des travaux correspondants.

Ddfinition del UCE;e,

Afin d appliquer les facteurs de prioritisation des zones de gestion du bruit de manitre
objective et systdmatique, un nouvel indice est intoduit. Cet indice, appel@ Unitd
Comparative d’ Exposition au bruit (UCEe), correspond I’ @volution d un indice ddj
utilisd depuis 1994 par la Rdgion Wallonne et permiede comparer les sites @tudids
entre-eux.

L’ UCEye, €st un indice bas@d sur I'indice de bruit ke, et est @valud sur base de la
cartographie strat@dgique du bruit. L exposition d un site est caract@drisde en fonction
du nombre de personnes gEEndes et du niveau Je, r'del auquel ces personnes sont
exposides. A cet effet, | Unitd Comparative d Expodion au bruit des transports

terrestres est ddfinie suivant laformule :

N 4
UCE,, =10* log,, P *10%
i=1
09 | UCE gen €St sans unitd, et :
N = nombred habitations sur le site

Pi= nombre de personnes domicilides | habitation i

Li= niveaudebruit Lge, lafaadelaplusexposde del habitation i
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Bien que le niveau L; soit exprim@ en dB,| UCEe, est en fait un indicateur sans
dimension, combinant les personnes exposides et e nveau d exposition de | habitation
qu elles occupent.

Exemples explicatifs

Un site comprenant une seule maison, avec un habitant, exposde un niveau de bruit
L 4en de 68,4 dB aura un UCEge, = 68.4, alors qu un site comprenant une maison, avec
3 habitants, exposde un niveau Lge, de 63.6 dB aura un UCEge, = 68.4, et qu un site
comprenant cing maisons de 2 habitants, chacune exposde un niveau Lge, de 58.4
dB aura @galement unUCEe, = 68.4.

Pour des maisons exposides des niveaux importants, I'indice UCEy, convient
puisque la somme logarithmique utilisde permet dolienir une valeur nettement
influenc@ par les niveaux de bruit les plus @levds.
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L es mesuresdelutte contrele bruit dgj en place

Dans les paragraphes suivants, la Soci@td National eles Chemins de Fer Luxembourgeois a regroupd |es nitiatives de lutte contre le bruit concernant le mat@riel
roulant et lesinfrastructures qui ont dgj @t misn uvre:
Remplacement du mat@riel roulant existant pour letansport des passagers par du nouveau mat@riel roulnt :

En 2004, les CFL ont renouvel@ leur parc existant @r | acquisition de mat@riel roulant avec des semeles de freins en composite, correspondant |a meil leure
technol ogi e actuellement disponible.

Lesfraisen relation avec | acquisition de ce matdriel se sont dlevds un investissement de 350 millonsd Euro :
20 locomotives s@rie 4000
12 automotrices (fabriquant Alsthom) double @tage
85 voitures (fabriquant Bombardier) double @tage

En outre, circulent 22 automotrices de la sdrie 20@ qui sont Pgalement Pquipdes principalement par desemelles de freins en composite mis  part les ax es
principaux (« Laufrads tze ») encore @quipds par ds semelles freins en fonte.

L ensemble du mat@riel roulant correspond aux exigences des spdcifications techniques d interop@rabiid (normes « ST ») en vigueur sur le rdseau ferr@uropden.
Remplacement du mat@riel roulant existant pour le tansport des marchandises par du nouveau mat@riel oulant :

L ensemble du mat@riel roulant correspond aux exigences des spdcifications techniques d interop@rabilid (normes « ST ») en vigueur sur |le rdseau ferr@iropden.

CFL-Cargo, une des entreprises ferrdes fret circulat sur le rdseau ferr@d luxembourgeois dispose actuéement de 3500 wagons qui sont @quipds d un systt mde
freinage avec semelles en fonte. Pour des raisons @onomiques un remplacement de ce systt. me de freinage par des semelles K n@cessitant en outre un changenent
de la timonerie de frein n est pas prdvu. Ndanmoingles tests portant sur un "r@trofitting” par des senelles LL sont actuellement rdalis@ds dans | atelierde CFL-
Cargo Pdtange. Reste remarquer que ces semelles sont en phase d essais et ndcessiteront une homol ayation.
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Les 450 nouveaux wagons acquis par CFL-Cargo et dont la livraison a d@but@ sont @quipds par des semebl du type K, ce qui contribue une r@duction des
nuisances sonores de 10dB.

Meulage (I nfrastructure):
Dans le cadre de | entretien des voies, des meulages ont Gt@ rdalisds rdgulit rement avant 1a mise éage du plan d action des nuisances sonores.
Graisseursderail:

Dans le but de rdduire | usure des roues, ont Gtd ma en place des graisseurs de rail poste fixe d es endroits spdcifiques du rddseau ferr@d (Hollericht ligne
Kautenbach-Wiltz). Cette mesure a pour effet une rduction des nuisances sonores ces endroits.
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L e catalogue des mesures de |utte contre le bruit @abli par le groupe detravail «bruit ferroviaire»

L es nuisances sonores ferroviaires sont g@dndrdes picipalement par le bruit de roulement, c. dire par le contact de laroue sur lerail. La prioritd onsiste donc
combattre le bruit la source qui est gdn@r@ pard matdriel de laroue, des bogies et des freins. L& voitures passagers et les wagons marchandises modernes sont
@auipds de freins disques ce qui fait diminuer demoiti@ le bruit produit par un passage de train. Oes efforts considdrables pour rdduire le bruit ont@ rdali s par
| acquisition de nouveaux trains voyageurs en 2004, ndanmoins la majeure partie des wagons marchandiss @trangers circulant au Luxembourg est encore @qpde
defreins sabots en fonte. Ces sabots en fonte en contact avec les roues sont donc g@n@rateurs de huit. Une rdduction considdrable du bruit ferroviag ddpendra
donc de | assainissement des wagons @trangers circuant sur le rdseau ferr@ luxembourgeois. La |dgidi@n actuelle en vigueur dans le cadre de la lib@rdisation du
transport ferroviaire impose aux opdrateurs diverscirculant sur le rdseau ferr@ luxembourgeois de rgsecter «la spdcification technique d interopdrabit@
concernant le mat@riel roulant-bruit » relative | interop@rabilit@ du systk me ferroviaire transeurapen conventionnel.

L exploitation en service commercia detrains sur le rdseau ferroviaire nddcessite, notamment une exdéente con@rence entre les caract@ristiques de | ifrastructure
et celles du matdriel roulant, mais aussi une inteconnexion efficace des systt mes dinformation et de commerciaisation des diff@rents gestionnaires de
| infrastructure ferroviaire et des opdrateurs. Leniveau des performances, de la s@curitd, de la quatd des services et de leur cof¥ en ddpendent. Il sgit d une

approche r@daliste et progressive qui inclut la dgfiition d un ordre de priorit@d et d un calendrier pour lamise en place d un systt. me ferroviaire interop@rable.

L adoption d une telle approche progressive rdpond aux besoins particuliers de | objectif d interop@rabilitd du systt. me ferroviaire conventionnel ; un sgtkme
caract@risd par un patrimoine ancien dinfrastructtes et de mat@riels nationaux, dont | adaptation, respectivement le renouvellement impliquent des

i nvesti ssements lourds.

De mEme, la prdsente approche tient @galement congotlu fait qu il convient de veiller tout particulitrement ne pas p@naliser @conomiquement le rail parapport
aux autres modes de transport.
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Lar@alisation d un projet pilote n est pas
pr@dvue actuellement.

Diffdrents systt mes sont | sur
d autres ridseaux ferroviaires (DB, SNCF,

dB (A) serait possible.

tel produit (projets | essai).

mesures acteurs concernds Jtat / miseen uvre efficacit@d / col3t faisabilitd plan d action
I Mesuresprises au niveau de | infrastructureferr oviaire
mise en place d Dcrans - Gestionnaire IF Luxembourg Pdtange: Coldts Glevds Analyse par le MEV des
antibruit - Fonds du Rail mise en place lorsdelamise double rddsultats obtenus par le projet-
voie. A examiner de casen casen Des @crans anti-bruit seront pilotedelamise double
fonction de la configuration mise en place sur laligne voie de laligne Luxembourg
locale (smulations de bruit). Lux.-P@tange en stricte Pdtange.
Pour des pointsd immissions | conformitd avec les exigences
situds non loin desvoies, les | environnemental es reprises Etude de procddds alternatifs
hauteurs thdoriquement dans| autorisation y relative. | comme | @quipement des
nJcessaires ddpassent mai sons situdes dans les
facilement ce qui est zones critiques de double ou
acceptable, tant d un point de detriple vitrage.
vue Jconomique
qu esth@tique (paysage,
urbanisme, effet « tunnel »
pour les passagers de trains).
Dans |e cadre de nouveaux projets ferrds
seront rdalisds des Ptudes de rdduction
des nuisances sonores. Des @crans
antibruit seront mis en place suivant
ndcessitd imposde dans le cadre de ces
Jtudes. Exemple : Dlargissement du
viaduc Pulverm hle (Gcrans anti-bruit
d une hauteur de2 m)
mise en place d absorbantsde | - Gestionnaire |IF Le Service |IF ne dispose d aucune Suivant diff@rentes Aucun rdseau ne nous est Analyse par le MEV et les
rail (CFL) expdrience avec des absorbants derall. documentations disponibles, connu qui prock.de unemise | CFL dessysttmes |
- Fonds du Rail une ridduction du bruit de4 - 5| en uvre systdmatique d un sur d autres rdseaux.




meulage et entretien des voies

- Gestionnaire | F
- Fonds du Rail

Meulage (reprofilage) :

Il est proc@dd actuellement  un meulage
rdgulier des rails (voie courante et
appareils de voie) par train-meuleur. Ces
travaux sont exdcutds par des entreprises
spdciadisdes dans le cadre de | entretien
courant des voies.

L objectif primaire poursuivi est

| optimisation de la dur@e de vie desrails
par la suppression des ddfauts des profils
longitudinal et transversal du
champignon du rail. La programmation
sefait sur base d informations fournies
par une draisine de mesure circulant
rdgulitrement (cycle de 3 ans) sur la
totalit@ des voies de ligne du rdseau.

Ce meulage rdduit @galement les
@missions de bruit au niveau du contact
rail/roue.

Une optimisation du meulage par rapport
aux gmissions de bruit conduirait des
interventions beaucoup plus frdquentes.
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Les expdriences faites sur des
rdseaux voisins confirment
| efficacit@.

Les cofdts pour le meulage

d entretien actuel peuvent (Etre
estimgds —10 /mdevoie
courante (y compris frais

d encadrement).

Techniquement faisable ;
assurer moyens budg@itaires et
les effectifs de personnel

d encadrement CFL !

Il est relever que le meulage
desrailsest untravail trt.s
bruyant devant (Etre effectud
danslesintervalles de
circulation de nuit.

Le personnel d encadrement
pour ces travaux peut GEtre
estim@ en moyenne 6 agents
pour une intervention.

Analyse par le MEV et les
CFL de| efficacitd dansun
projet-pilote.

En raison d un effet «tunnel»
traverslalocalit@ de
Schifflange (et en moindre
mesure Esch/Alzette), les
voies en gare d Esch/Al zette
et Schifflange ne seront pas
dotdes, le cas @chdant,
d Gcrans antibruit.
Il est envisagd de proc@der
un meulage optimisd desrails
rdduisant les @missions de
bruit de fa on consid@rable.
Ce meulage optimisd entra ne
toutefois une augmentation
desinterventions de la sorte.
Le meulage optimisd est plus
bruyant que le meulage
conventionnel (entretien
actuel) et savt re cofdteux.
L intervention dont question
ne peut se faire que durant la
pdriode de nuit et ndcessite, le
cas dchdant, | organisation
d une campagne de
sensibilisation s adressant aux
habitants avoisinant la voie
ferrde tout en insistant sur le
rdsultat positif des travaux
entreprendre.




Autresmesuresd entretien
au niveau de la voie qui
contribuent uner@duction
des @missions sonor es;

limitations de vitesse

a) semelles en matit re synth@tigueentre
patin du rail et traverse : elles
augmentent | Glagticitd de la
superstructure, et rdduisent dgalement le
bruit du trafic ferroviaire.

b) suppression desjoints et lamise en
uvre de longs rails soudds.

C) entretien syst@dmatique de la gdomditrie
de lavoie effectud par bourrage-dressage
m@canique en vue d Gliminer les ddfauts
de nivellement et de stabilitd

d) substitution des joints isolants par des
compteurs d essieux.

e) sur diffdrentstron onsdevoie trks
faible rayon de courbure, des graisseurs
derails postefixe ont @td installds dang
le but de rddduire | usure des roues et des
rails. Par cette installation, une rdduction
des nuisances sonores est Jgal ement
garantie.

Jusqu pr@sent le service GR (Gestion
R@seau) n a pas encore procddd des
limitations de vitesse dans le but d une
rdduction des nuisances sonores.

Prix par instalation :
—7.000.- /pce.

a), b) etc): dgj gdnDralisd
sur | ensemble du rdseau
ferroviaire national

Largement ridpandu et en
cours de g@n@ralisation
syst@matique. Ne peut Etre
rdaisd que dans le contexte de
modernisation au niveau des
installations de scurit@ des
postes de desserte.

Miseen uvre exceptionnelle
et localisde (Ppanchement de
graisse!) (Hollerich, ligne
Kautenbach-Wiltz)

Evaluation par le MEV et les
CFL de| efficacit@ des
mesures / chiffrage du cofdt et
de lar@duction du bruit.

Actuellement e rdseau ferrd
(hormis quelques voies
secondaires) est
essentiellement composd de
longs rails soudds entre eux
sansjoints.

Evaluation par le MEV et les
CFL del efficecitd dela
mesure.

L installation suppl@mentaire
de graisseursderails poste
fixe n est pas pr@dvue compte
tenu des effets ndfastes que
pourrait subir

| environnement naturel de la
voie ferrde, ce en ddpit du fait
que les CFL utilisent

rdgulit rement des substances
huileuses biod@gradables
Analyse par le MEV et les
CFL delafaisahilitd et de

| efficacitd de la mesure dans
un projet-pilote og une autre
solution n est pas rdalisable
pour des raisons gdogra-
phiques, architectoniques ou
autres.
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Mesures prises au niveau destrains passagers

A) Mat@riel CFL

semelles de frein en mat@riel
composite (type K)

garnitures pour freins disque
en matit.re composite

CFL

-DOSTO

- TER2N NG (sauf semelles de
nettoyage roues en fonte)*

- Z2 partiellement

- Z2 partiellement

- TER2N NG partiellement

- locomotives s@rie 3000 (sauf semelles
de nettoyage des roues en fonte)*

- locomotives sgrie 4000

* |e frein de nettoyage des roues sert
essentiellement au maintien des surfaces de
roulement des roues dans un @tat propre, en
enlevant lors du freinage toutes les salissures
et oxydations. Ceci contribue amdliorer le
contact Jlectrique entre roue et rail,
important pour les circuits de voie, installJes
pour reconnaitre la prdsence d un vidhicule
dans une section de voie. En rk.gle gdn@rale,
le frein de nettoyage ne contribue que peu

| effort de freinage total d un v&hicule et de
cefait, le bruit @mis par cefrein ne devrait
pas (Etre important.

Equipement d office sur tous les engins
moteurs de traction et automoteurs.

Elev@d

Elev@d
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- @vauation par le MEV et les
CFL de| efficacit@ des
mesures

- @tude de fai sabilitd




frein @lectrique rhidostatique

application d absorbants aux
eux monoblocs du
matdriel voyageurs
automoteur et remorqudd

- locomotives Srig000
- automotrices @lectriques TER2N

Trisdifficile

Tre.sdifficile

Le fonctionnement du frein
rh@ostatique est tel que le
mat@riel roulant circulant
vitesse rdduite n est frein@
gue par le systt me de freinage
Jlectrique.

En diminuant la vitesse du
matdriel en circulation plus
rapide, le freinage est rdalisd
en compensation par le biais
del ingtallation de freinage
pneumatique.

Toute alt@ration au systt me
de freinage entravant les
rt.gles d application dont
guestion entra ne | annulation
de | homologation (nationale
et internationale) du matdriel
moteur en question.

L application d absorbants
aux essieux monoblocs est
dordre dtdrerles
conditions d exploitation du
matdriel roulant en question.
Toutes modifications de ce
genre sont susceptibles
annuler | homologation
(nationale et international €)
adjugde au matQriel roulant
automoteur et remorqud

voyageur.
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B)

Mat@riel transfrontalier / international

semelles de frein en mat@riel
composite

L acct s au rdseau ferrd est conditionnd
par | ensemble des directives
europdennes portant sur | interop@rabilitd
du systt me ferroviaire transeurop@en
conventionnel (« STI », spdcification
technique d interop@rabilitd) et les
rt.glements grand-ducaux y relatifs, les
transposant en droit national.

Lafuture administration des chemins de
fer est | autorit@d comp@tente pour exercer
les attributions rdsultant pour le Grand-
Duch@ de Luxembourg de | application
des directives portant sur

| interop@rabilitd.

Analyse des possibilitds
opQrationnelles/rdglemen-
taires/@conomiques ou autres
possibles en vue d inciter les
opQrateurs Jtrangers
continuer leurs efforts de
modernisation du mat@riel
roulant.
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Mesures prises au niveau destrainsfret

A) Mat@riel CFL Cargo

semelles de frein en mat@riel
composite

mesures opdrationnelles

- acquisition de 540 nouveaux wagons
munis de semelles du type K

- reste du parc roulant
(environ 3000 wagons) pas @quipd par
dessemellesdu typeK ou LL

Application d absorbants aux essieux
monoblocs du mat@riel fret.

Moyen

(efficacit@ importante, mais
coldt Dlevd et pasd emprise
sur les wagons @trangers
circulant sur le rdseau ferrd
luxembourgeois)

Wagons avec semelles K
uniquement pour nouvelles
constructions.

Equiper les wagons existants
avec semellesK n est @co-
nomiquement pas justifiable,
puisqu il faut modifier tout le
systt me de freinage.

Respect de la spdcification
technique d interop@rabilitd
concernant le mat@riel roulant
bruit du systt. me ferroviaire
transeurop@en conventionnel

a) Nouveau mat@riel:

R@alisable long terme.

Evaluation par MEV et CFL
Cargo de | efficacitd des
mesures

Afin de respecter la STI bruit,
les cahiers des charges pour
les nouveaux wagonsy font
rdfdrence.

Analyse des possibilitds
opQrationnelles/rdglemen-
taires/@conomiques ou autres
possibles en vue d inciter les
opQrateurs Jtrangers
continuer leurs efforts de
modernisation du mat@riel
roulant.

Compte tenu de lalong@vitd
des axes monoblocs (ca 19
ans) il est difficile de pr@voir
le remaniement par laseule
application d absorbants au
matdriel en service Fret.

Compl@mentairement il y a
lieu derelever lestravaux et
frais investir lorsd une
adaptation @ventuelle des axes

utili sZis actiiellement



mesures ridglementaires

Application de la spdcifidaon technique
d interop@rabilitd concernant le bruit du
mat@riel roulant dans le cadre du systt me
ferroviaire transeurop@en conventionnel

b) Mat@riel actuel

Remplacement des semelles
de frein en fonte par des
semelles en mat@riel
composite.

utilisds actuellement.

En attendant la fourniture

d un nouveau mat@riel dans

lesann@es venir, lavraie

solution technique et fiable,

en vue de r@dduire le bruit de 8
10db (A), existe avec la

semelle «K» (remplacement

des semelles en fonte.

Actuellement CFL-Cargo
dispose de 603 wagons avec
semelles K).

Analyse des possibilitds
opQrationnelles/rdglemen-
taires/@conomiques ou autres
possibles en vue d inciter les
opQrateurs continuer leurs
efforts de modernisation du
matdriel roulant.
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B) Wagons @trangers

semelles de frein en mat@riel
composite

autres mesures

Remarque :

L acct s au rdseau ferrd est conditionnd
par | ensemble des directives
europ@ennes portant sur | interop@rabilitd
du systt me ferroviaire transeurop@en
conventionnel (« STI », spdcification
technique d interop@rabilitd) et les

rt glements grand-ducaux y relatifs, les
transposant en droit national.

Analyse des possibilitds
opQrationnelles/rdglemen-
taires/@conomiques ou autres
possibles en vue d inciter les
opQrateurs Jtrangers
continuer leurs efforts de
modernisation du mat@riel
roulant.

v
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Compterendu des consultations publiques

Compterendu delar@union d information de la popuation
danslecadredela pr@sentation des
Projetsde plan d action de lutte contrelebruit dansle cadredela
directive 2002/49/CE

Une sdance d information publique sur le projet deplan d action relatif la gestion du
bruit dans les aentours des axes ferroviaires et routiers, a @td tenue | Hotd de Ville
Schifflange en date du 1 avril 2009.

Les objectifs de lar@union Gtaient :

1) la prdsentation des projets de plan daction corcernant le bruit routier et
ferroviaire
2) un @change de vues avec les habitants et autoris communales concernds

Les administrations/entreprises suivantes ont Gt@aprdsentdes :

- Ministtredel Environnement (L. Lux, F. Wolff)

- Ministtre des Transports (L. Lux, J. Poeker)

- Ministk.re des Travaux Publics (M. Wagner)

- Administration des Ponts et Chaussdes (R. Spaus)

- CFL (JM. Franziskus, F. Rippinger)

- Administration de | Environnement (J. Biver, D. Glod)

Repr@sentants des communes : Esch/Alzette: M. Braz, Mamer : M. Negri, Schifflange:
M. Schreiner, Mondercange: M. Kersch,

Syndicats d initiatives : «Interessever in Cents-Fet schenhaff »,
Le plan d action dans le cadre de la directive 2002/49/CE a @t@ prdsent@ par Monsieur
Lucien Lux, Ministre de | environnement. Aprts la prdsentation, la parole @tait donnde au

public. Dans plusieurs tours de salle, les questions des diff@drents groupes d intdr&s ont
OtD entendues.
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Questions sur la cartographie du bruit et la procddire pr@vue dansla
directive

Les prdcisions suivantes ont Jtd demanddes :

- Est-ce que la cadence des trains est prise en compte lors de la r@alisation des
cartes?

M. Glod précise que les cartes sont basées sur les données du trafic réel
de l'année 2006, qui considérent tous les trains en circulation et ceci
compte tenu des heures de circulation, et donc aussi la cadence des
trains. La modélisation est réalisée sur base de ces données afin de
déterminer un niveau de bruit moyen a long terme. Par conséquent, les
cartes de bruit montrent la situation moyenne sur I'année 2006, mais elles
ne permettent néanmoins pas de tirer directement des conclusions sur les
passages individuels des trains.

- Dansquédleplagehoraire, la p@nalisation pour lanuit est-elle appliqu@e ?

M. Glod explique que la pénalisation « nuit » est appliquée dans la plage
de 23h a 7h. En outre, il existe une pénalisation pour la période «soiréex»
qui est la plage horaire de 19h a 23h.

- Est-ce que le bruit des chantiers, sur le rdseau feroviaire, est consd@r@ ?
Est-ce que lesvibrations @mises par lestrains sort considdr des ?

M.Glod précise que les émissions des chantiers et les vibrations ne sont
pas considérées par la cartographie.

- Par quelles entreprises les cartes ont-elles @t prduites?

M Glod informe que la carte pour le trafic ferroviaire a @Gtd rddalisde par
| entreprise A-Tech et celle pour le r@seau routier sous la rdgie de Luxcontrol SA.

- Pourquoi les niveaux sonores sont-ils mesur@sen dgA) ?
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M. Glod prdcise que cette question a @t soulevderk des ndgociations sur le
contenu de la diective au Conseil europ@en, mais que les Etats membres se sont
finalement mis d accord sur des critt.res de mesure exprimds dB(A).

- Est-ce que les interactions des diffdrentes sources(route, rail, aviation) de
bruit sont repr@dsent@es par la cartographie ?

M. Wolff souligne que la directive exige | @tude des trois sources de bruit de
manitre inddpendante. Seulement les cartes, Jtablgeede cette manitre, seront
valables pour la Commission Europ@enne et permettiont d identifier de manitre
prdcise les actions de lutte contre le bruit mettre en place.

M. Lux prdcise que lorsgue plusieurs sources de brut (ferroviaire, routier,
adroportuaire) seront prdsentes, les mesures envisgdes devront cibler toutes les
sources de bruit identifides. Il remarque que les artes sont spdcifiques une
source de bruit particulitre, mais que les mesuresr@pondront, le cas @ch@ant, aux
nuisances produites par toutes les sources de bruit.

- A quel stadela procddure actuelle se trouve-t-elle? Comment seront traitdes
lesremarques/ propositions @ventuelles?

M. Wolff donne des dditails sur la proc@@dure et ilnvite | audience consulter les
projets de plans et introduire leurs commentaires auprks dune des 33
communes concer NJes.

M. Lux estime que les projets de plans d action ser ont op@rationnels partir du 1
janvier 2010. Il rajoute que les cartes et les plans d action devront (Etre rd@val uds
tousles5 ans.

La stuation spdcifique du quartier « Cents/Fetschahaff »

Les reprgdsentants du « Interessever in Cents-
Fetschenhaff » soultvent les points suivants :

lIs ddplorent que leur quartier, soit affectd par és trois sources de
bruit.

IIs se plaignent de la grande fr@quence des trainset ils argumentent qu avec

la cadence actuelle, la ligne (Luxembourg-Cents) tomberait dt.s prdsent
sous lescrittresd @valuation de la directive.
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IIs @voquent que le bruit produit |entrde du tumel de | autoroute,
reprdsente une grande nuisance pour les habitants @éns les alentours.

M. Franziskus souligne que le Val de Hamm n est pas encore concernd par la
directive europ@enne. Il prdcise que | argument dda cadence n est pas valable
pour plusieursraisons:

- Laligne n est pas utilisde pendant la nuit (1h-5h)

- La cadence mentionn@e de 7,5 minutes est seulemert atteinte dans les

heures de pointe, pendant le reste de la journ@e ele n est que de 15 min.

Il souligne que suite ces faits, le seuil de 60.0 00 mouvements n est pas atteint.
Cette ligne ne sera donc pas considdr@e dans la pemikre phase du plan. M.
Franziskus insiste sur le fait que le projet de ddaublement de voie se trouve
actuellement encore dans la phase d@valuation. Il prdcise que diffdrents
scnarios sont Ptudids, dont la construction d unubnel. Il est convaincu que
| autorisation contiendra tous les dl@ments nQdcessres, afin d @viter des
nuisances lids au bruit dans le futur. (Remblais, larrage antibruit refl@tant ou
adsorbant).

M. Lux insiste sur le fait que la directive met d isposition des critt.res objectifs,
sur base desquels des mesures vont (Etre prises. |rajoute que les probltmes, cr@dds
par une augmentation de la cadence sur cette ligne (mise en place de deux voies),
seront certainement considdr s et des mesures serohprises en consdquence.

M. Spaus prdcise qu un bureau d @tudes a Gt@ contdd pour Jtudier la mise en
place de panneaux anti-bruit | entr@e du tunnel de | autoroute.

M. Lux propose dorganiser une r@dunion spdcifique gec les repr@sentants du
« Interessever in Cents-Fetschenhaff » pour discuter deleur situation.

Des problt mes concrets

-Les trains restent souvent bloquds devant un signd (« Am
Soltgen »-Schifflange, direction Rumelange) et le moteur (gasoil)
reste en marche.
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M. Franziskus souligne que seulement les locomotives de la série 1800
sont concernées et que les nouvelles machines ont une meilleure
performance au niveau des émissions. Il rajoute qu’il faudra analyser le
probléme plus en détail, afin de trouver la cause de ces arréts prolongés
et d'y remédier éventuellement lors de la planification des horaires.

- Une discussion assez mouvementde s engage autour du nouveau

quai «am Soltgen ». L avis de la population concern@de n aurait
jamais @td consultde notamment en ce qui concerned mise en place

d Gcrans antibruit. Une partie des personnes prdsettes craint que les

@missions n augmentent cause du freinage des trains lors de
| entr@e en gare.

M. Franziskus précise que la Commune de Schifflange et les
responsables de la CFL se sont rencontrés en novembre 2008, pour
présenter le projet du Quai « Am Soltgen ». Il précise que ce projet prévoit
les mesures revendiquées. Mais il avoue aussi que ces mesures ne
peuvent pas protéger de toutes les nuisances créées par l'installation du
quai. Elles peuvent néanmoins les réduire considérablement. (bruit des
haut-parleurs, éclairage du quai ...).

Il rajoute que les trains de la nouvelle génération sont équipés de trois
systemes de freinage et par la suite le couinement peut étre évite. Il
souligne que ce systeme est tres performant mais nécessite un entretien
rigoureux.

Le bourgmestre de Schifflange souligne encore une fois I'importance du
Quai «am Soltgen ». Il insiste sur I'importance de ce quai non seulement
pour la population de la cité adjacente, mais aussi pour tous les habitants
de Schifflange, car ce quai soulage le centre de la Commune. Il qualifie
ce quai comme plus-value pour toute la population.

M. Lux fait comprendre aux auditeurs que l'opinion publique sur des
panneaux antibruit a lintérieur d’un village est mitigée. Les uns veulent
garder leur vue et acceptent un niveau de bruit élevé alors que d'autres
souhaitent un environnement plus calme.

Les probltmes de circulation autour des activitds e | Inter-Moselle ont @td
mentionnds.
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